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ASSOPORTI
WAWLESSOPOTTL it Dai Porti:
Trieste:

“...Con Msc e Iran sfida nei container...” (Milano Finanza)

Savona:

“...Sistema Savona per energie compatibili alle navi da crocie-
ra...” (La Gazzetta Marittima)

Genova:

*...Nuovo record container...” (Ansa)

*...Porti liguri, sfida sulle nuove rotte...”

(1l Secolo XIX, The Medi Telegraph)

“...Ritorna il tunnel sotto il porto...” (The Medi Telegraph)

“...La svolta green della Liguria? Vale 4.500 posti di lavoro...”
(Il Secolo XIX)

Livorno:

“...Collisione tra due navi in rada...” (La Nazione, Ii Tirreno)

Ancona:

*...Area ISA a Frittelli concessione con riserva...”
(La Gazzetta Marittima)

“...Ancona, 2015 ok...” (La Gazzetta Marittima)

Civitavecchia:

“...Authority, ore di attesa per la nomina del Commissario...”
(Civonline)

“...Traffici in crescita nel 2015...” (Civonline)
“...Ecco la gara del terminal Teu...” {La Gazzetta Marittima)
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Napoli:

*...Riemerge il Nauticsud Salone Internazionale della Nautica...”
(L'Informatore Navale)

Taranto:

“...Spunta lVinteresse degli iraniani...” (The Medi Telegraph)

Gioia Tauro:

*..Crotone scommette sulla vela...” (Gazzetta del Sud)

Messina:

*...Un polo portuale dei Nebrodi...” (Giornale di Sicilia)
*...Un Comitato ripropone listituzione della Zfu...”
(Gazzetta del Sud)

Augusta:
"...No hotspot nel porto di Augusta...” (La Sicilia)
*...Zappulla: rilanciare I'Arsenale...” (Giornale di Sicilia)

Focus

. News Parlamento Europeo (The Medi Telegraph, Ansa, La
Gazzetta Marittima)

° Terminal Reefer (The Medi Telegraph, L'Avvisatore Maritti-
mo)

. Speciale Marittimi (The Medi Telegraph, Il Secolo XIX,



The Medi Telegraph

Riforma Delrio, Tutti i dubbi dei
presidenti / RETROSCENA

Genova - Sono diverse le perplessitd sulla riforma della
governance portuale licenziata dal governo, il cui testo deve ora
approdare in parlamento. Assoporti, I'associazione delie Autorita
portuali, le ha riassunte in una nota inferna di 18 pagine, di cui /l
Secolo XIX-The MediTelegraph & in possesso.

Genova - Sono diverse le perplessita sulla riforma della governance portuale
licenziata dal governo, il cui tesfo deve ora approdare in parlamento. Asso-
porti, I'associazione delfle Autorita portuali, le ha riassunte in una nota interna
di 18 pagine, di cui ll Secolo XIX-The MediTelegraph & in possesso.

CHI PAGA | CONTRATTI?

Nelle norme fransitorie della riforma, si dice che tutfi gli atti delle Authority re-
stano in vigore fino a naturale scadenza: «elemento di criticita assoluto» sono
dunque «i confratti e i mufui sono fra questi, dove non c¢’é facolfta di modifica
di una delle parti». Il mutuo insomma non é trasiabile dalia vecchia Authority
(magari soppressa) alla nuova Autorita di sistema, e le conseguenze «hanno
caratteristiche dirompenti: blocco dei lavori gia affidaf; impossibilita di realiz-
zare opere rilevanti su cui sono stafi accesi mutui, contenziosi per milioni
ecc...n

| CAMALLI

Si chiedono i presidenti: fondendo le Authority, vanno fuse anche le compa-
gnie portudli? In che tempi? Con che regole? Specie a Genova, dove mag-
giore é I'impatto della Compagnia sul ciclo portuale, si attendono rispo-

ste. Sulle banchine si discute sull’istifuzione di un Gruppo tecnico terminalisti-
portudli, per cominciare a studiare ildossier lavoro, sfiorato da questa riforma
ma su cui it governo e intenzionato a infervenire pit profondamente.
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- segue

IL PERSONALE

Nelle Authority la confratftazione di secondo livello ha grande peso. Sotto
I'ombrello delle Adsp, «avoratori con medesimo livello di inquadramento,
che magari svolgono analoghe funzioni, si froverebbero ad avere diverse re-
tribuzioni», tagliare gli stipendi comprometterebbe la pace sociale, ma alzarli
cozzerebbe con i principi di revisione della spesa che ispirano la riforma. Sem-
pre in base a questi principi, non dovrebbero essere previsti spostamenti di di-
pendenti delle Authority. Ma non si capisce chi si occuperd di quei porti non
sede di Autoritad che ora vengono compresi nelle Adsp, come Orfona o
Chioggia.

IL CASO-IMPERIA
Nella legge non é chiaro chi si occuperd degli scali non rientranti nelle Adsp

(in Liguria: Imperia). Per Assoporti sarebbe necessario specificare che la com-
petenza e in capo alle Regioni,

ATTIVITA INGESSATA

La Adisp & un ente non economico, i poteri di indirizzo sono trasferiti al ministe-
ro, che decide anche su questioni locali, come la promozione del territorio. I
comitato di gestione sosfituisce il comitato portuale ma si deve confrontare
col "tavolo di partenariafo della risorsa mare” e con il "Tavolo del cluster ma-
ritfimo”, al quale partecipano «tuffe le organizzazioni datoriali e sindacali del-
le categorie operantiin porto (.. » insomma struffure «di dimensione poco a-
gevole (e quindi di incerta utilita)». L ulteriore “Tavolo nazionale di coordina-
mento con le Adsp“ e quello che esercita le funzioni di indirizzo ma che olfre
a essere «una trasposizione del direttivo di Assoportin, «si sovrappone e dupli-
ca funzioni della direzione generale che esercitera la vigilanza sulle Adspn».

IMPRECISIONI
Curiosita: «Nel testo si dice che a presidente e a segretario generale si appli-

cano le disposizioni di cui all’art. 6 bis commi 5, 8 e 11». Tuttavia, «l’art. 6 bis ha
un solo comman.
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The Medi Telegraph

XTLY .

«|ll governo punta ad aggirare
la Consulta»

Genova - Lunedi ci sard il primo incontro tra le Autoritd portuali
liguri.il numero uno della Regione, Giovanni Toti, e |I'assessore ai
Porti, Edoardo Rixi. Oggetto della riunione saranno i nodi della
riforma dei porti, che aieri non risultava ancora trasferita dal
governo dll’esame delle commissioni parlamentari

Genova - Lunedi ci sara il primo incontro tra le Autorita portuali liguri, il numero
uno della Regione, Giovanni Toti, e I'assessore ai Porti, Edoardo Rixi. Oggetto
della riunione saranno i nodi della riforma dei porti, che aieri non risultava an-
cora trasferita dal governo all’esame delle commiissioni parlamentari.

Sul tavolo, |'accorpamenio di Savona e Marina di Carrarg, | conseguenti pro-
blemi organizzativi, il tema del lavoro, la natura delle prossime Autoritd poriuali
di sistema, e le nomine. Rixi non nasconde i fimori: «Piu la leggo, pil sono con-
vinto che si traiti di una riforma politica. L'obietiivo & creare poltrone e trasfor-
mare la gestione dei porti in qualcosa di simile all’ Agenzia delle dogane o del-
le Enfrate, e lo dimostra il fatto che nel referendum costifuzionale di autunno
viene proposto il frasferimento della competenza in materia di porti da con-
correnfe a esclusivo dello Stato. Credo che la strategia del governo sia com-
missariare i porti fino a oltre il referendum, sperare di vincerlo, e alla fine mette-

re chi vogliono loro, aggirando il parere della Corte Costituzionale, che ora fi
vincola al confronto con le Regionin.
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The Medi Telegraph

Porti, Milazzo prepara il ricorso
al Tar. «kNon vogliamo
diventare calabresi»

Roma - Il sindaco di Milazzo, Giovanni Formica, ha annunciato un
ricorso al Tar contro il decreto che rivoluziona I’ assetto delle
Auftoritd portuali.

Roma - Il sindaco di Milazzo, Giovanni Formica, ha annunciato un ricorso al Tar
contro il decreto che rivoluziona |'assetto delle Autorita portuali, Lo silegge sul-
la stampa focale. df mancato coinvolgimento della regione e dei territori - & la
tesi sostenuta da Formica - ha portato il governo a definire una riforma che
sembra trovare la propria ragione nel solo contenimento dei costi. Cosi si per-
de I'opportunitd di discutere di portuadlita e sopratiutto di fissare strategie ed
obiettivi per fare crescere i nostri territori. L'inserimento di Milazzo insieme a
quello di Messing, in questa nuova Auforitda & in contrasto con le peculiarita e
la storia stessa della struttura portuale mamertina che, nel tfempo, si & caratte-
rizzata per la significativa movimentazione di passeggeri, legata al rapporto
con le vicine Isole Eolie e per i traffici commerciale ed indusiriale connessi alla
presenza, sul ferritorio, delle industrie pesanti. Non ¢’é relazione tra |'area dello
Stretto ed il nostro territorio. Mi auguro che nessuno stia pensando di potere u-
filizzare il nostro porto come una specie di cassa alla quale atfingere per risol-
vere i problemi di altri bacini che non funzionano o che di Milazzo servano i nu-
meri per aumentare il budget».

«Vogliamo sapere - confinua il primo cittadino - se sono saranno previsti investi-
menti per |I'allargamento verso Giammoro, quali siano le prospettive per la
portualitd turistica e, soprattutto, ci piacerebbe conoscere i fempi di redlizza-
zione degli obiettivi. Noi intanto restiamo convinti che il porto di Milazzo debba
restare un porto siciliano. Decisioni non spiegate, che sembrano non assegna-
re un ruolo al nostro territorio, saranno combatitute con tutti gli strumenti a di-
sposizionen.

e
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Oggi Milazzo

IIrt di Milazzo gestito dai calabresi, il
sindaco fa ricorso al tar

“La riforma del governo che ha portato alla costituzione dell’ Autorita portuale “Tirreno
Meridionale” manca di una strategia. Ad oggi non & dato sapere quale ruoclo & stato
“disegnato” per il nostro porto”.
Il sindaco di Milazzo, Giovanni Formica continua a respingere l'ipotesi che Milazzo
debba essere legato ai porti della Calabria e si dichiara pronto a presentare ricorso al
Tar contro il provvedimento de! governo.
“ll mancato coinvolgimento della regione e dei territori — afferma Formica — ha portato
it governo a definire una riforma che sembra trovare la propria ragione nel solo conte-
nimento dei costi. Cosi si perde I'opporiunita di discutere di portualita e soprattutto di
fissare  strategie ed obiettivi per fare «crescere | nostri territori.
L'inserimento di Milazzo insieme a quello di Messina, in questa nuova Autorita € in
contrasto con le peculiarita e la storia stessa della struttura portuale mamertina che,
nel tempo, si & caratterizzata per la significativa movimentazione di passeggeri, legata
al rapporto con le vicine Isole Eolie e per i traffici commerciale ed indusiriale connessi
alla presenza, sul territorio, delle industrie pesanti. Non c’é relazione tra 'area dello
Stretto ed il nostro territorio.
Mi augurc che nessuno stia pensando di potere utilizzare il nostro porto come una
specie di cassa alla quale attingere per risclvere i problemi di altri bacini che non fun-
zionano o che di Milazzo servano i numeri per aumentare ii budget.
Non accetteremo mai di vedere sfumare il progetto del “grande porto” che la citta rico-
nosce come una delle maggiori opportunita di sviluppo del territorio.
Pertanto il governo nazionale ci chiarisca quale ruolo ha immaginato per il porto di Mi-
lazzo, cosa esso dovrebbe essere in questo nuovo quadro della portualita. In maniera
chiara e definita.
Vogliamo sapere se sono saranno previsti investimenti per I'allargamento verso Giam-
moro, quali siano le prospettive per la portualita turistica e, soprattutto, ci piacerebbe
conoscere i tempi di realizzazione degli obiettivi.
Noi intanto restiamo convinti che il porto di Milazzo debba restare un porto siciliano.
Decisioni non spiegate, che sembrano non assegnare un ruolo al nostro territorio, sa-
ranno combattute con tutti gli strumenti a disposizione”.
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Il Secolo XIX

IL RETROSCENA

GENOVA. Sono diverse le perplessita sulla

tiforma della governance partuale licenziata
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Il Secolo XIX

I. DOCUMENTO INTERNO DI ASSOPORTI
Riforma Delrio, tutti i dubbi dei presidenti

La bozza del governo apre interrogativi su mutui, camalli ed equilibri di potere

dendo le Authorily, vanna fuse anche le
compagnie portuali?

In che lempi? Con che regole?

Specie a Genova, dove magglore & |' impatto
della Compagnia sul ciclo portuale, si
allendono risposle. Sulle banchine si discute
sull’ istituzione di un Gruppo tecnico
terminalistiportuali, per cominciare & studiare il
dossier lavora, sfiorato da quesla nfarma ma
su cui il govemno & intenzionato a intervenire
pib profondaments.

Il personale Nelle Authority la contrattazione di
secondo livello ha grande peso. Sotto I
ombrello delle Adsp, «lavoratori con
medesimo livello di inquadramentio, che
magari svolgono analoghe funzioni, si
trovarabbearo ad avere diverse retribuzionins,
tagliare gli stipendi comprometierebbe la pace
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Autorita che ora vengono compresi nelle Adsp,
come Ortona o Chioggia.

il caso -Imperia Nella legge non é chiaro chi si occupera degli scali nan rientranti nelle Adsp (in Liguna:
Imperia). Per Assoporti sarebbe necessario specificare che la competenza & in capo alle Regioni,
Atlivita ingessata La Adsp & un ente non aconamico, | poteri di indirizzo sono trasferiti al ministero, che
decide anche su questioni locali, came la promozione del territorio. Il comitato di gestione sostituisce il
comitalo poriuale ma si deve confrontare col “lavaio di partenanalo della risorsa mare® e con il "Tavalo
del cluster maritimo”, al quale partecipano =tutte la arganizzazioni datoriali @ sindacali delle categorie
operanti in por o {...)» insomma strutture «di dimensione poco agevole (e quindi di incerta utilita)». L’
uteriore "Tavoio nazionale di coordinamento con le Adsp” & guello che esercila le funzionl dl indirizzo
ma che oltre a essere auna trasposizione del direttivo di Assoporti», «si sovrappone e duplica funzioni
della direzlone generale che esercilera la wigilanza sulle Adsps

Imprecisioni Curiositad: «Nel testo si dice che a presidente & a segretario generale si applicano la
disposizioni di cui all' art. 6 bis commi 5,8 e 11». Tutiavia, «I' art. 6 bis ha un solo commas,

#No, e bisogna dirglielo: ¢’ & posto per molli. Auspico che dalle accademie escano sempre pil allievi,
Confitanma sostiene sempra di piu 13 formazione marittimas.
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La Gazzetta Marittima

La Spezia: ecco i dubbi sulla riforma

LA SPEZIA - Chi pud davvero credere che consegnare i porti italiani a un governo tutto politico esclu-
dendo gli operatori e gli utenti privati dalla cabina di regia, possa rappresentare la formula vincente?
A porre questo interrogativo & la community portuale di La Spezia, che storicamente ha rappresentato
una delle determinanti chiavi di successo del primo porto italiano a trazione privata e che oggi - rap-
presentata dalla La Spezia Port Service {(LSPS) - scende per prima criticamente in campo sul testo del-
la riforma portuale appena approvata dal Consiglio dei ministri.
Secondeo i portavoce della community portuale spezzina, che ha storicamente operato sulla linea del
fronte per Vaffermazione dello scalo ligure in particolare nel mercato dei trasporti container, il conferi-
mento di super-poteri al presidenti delle nuove Autorita di sistema portuale e |'esclusione dei rappre-
sentanti delle forze economiche “che, per altro, mantengono le Autoritd portuali assicurando il flusso di
tasse e diritti nelle casse delle stesse”, sono fattori di  rischio  altissimi.
"Nei nuovi Comitati di gestione dei porti di sistema - sottolinea LSPS - cosi come disegnati nella legge
di riforma, inserita nel pacchetto Madia, sono presenti solo ed esclusivamente rappresentanti della po-
litica; agli operatori portuali (agenti marittimi, spedizionieri, spedizionieri doganali, armatori, terminali-
sti) é assegnato un puro potere consultivo, ovvero nulla”.
“Non solo, Vattribuzione di super poteri al presidente delle Authority - prosegue La Spezia Port Service
- presuppone a nostro avviso l'individuazione di figure di alto profile tecnico. Auspichiamo quindi che,
dalla mediazione fra Stato e Regioni, ossia i soggetti preposti alla scelta, non scaturiscano nomine di
esclusiva valenza politica ma ben radicate nel mondo produttivo e dotate di caratura internazionale”.
Non & un caso che I'allarme venga fatto scattare da La Spezia dove il successo del porto, sin dalla na-
scita del terminal container voluto da Angelo Ravano - per ammissione esplicita del suo fondatore - fu
ed e frutto di uno sforzo coeso di progettazione, gestione e collaborazione che ha visto tutte le catego-
rie imprenditoriali, agire, insieme, e in collaborazione con il mondo del lavoro, per |'obiettivo comune
della competitivita e dell'efficienza”.
La Spezia Port Service chiede quindi alle forze politiche nazionali e locali e a tutto il mondo imprendito-
riale di compiere una riflessione approfondita prima che le nuove norme producano effetti difficilmente
reversibili nella portualita nazionale che ha bisogno di recuperare competitivita ed efficienza.

* %k Kk

Il presidente dell’Autorita Portuale della Spezia, Lorenzo Forcieri, ha ricevuto, presso la sede di Via Del
Molo, Alessandro Carollo, Mediterranean Port Operations di Royal Caribbean e Anna D’'Imporzano Port
Operation Director di Aloschi&Bassani agente e tour operator per |'Italia della compagnia crocieristica
americana, nonché Giorgia Bucchioni, agente rappresentante Royal C. alla Spezia.
burante l'incontro, i rappresentanti di Royal Carribean hanno ribadito che La Spezia rappresenta un
porto strategico per la compagnia, essendo fra i pochi scali nel Mediterraneo ad essere attrezzato per
accogliere le pit moderne navi da crociera ed in grado di garantire servizi portuali e di assistenza di
elevato standard gualitativo.
Royal Caribbean ha inoltre confermato la sua presenza a La Spezia per gli anni 2016 e 2017 in cui sa-
ranno posizionate stabilmente nel porto rispettivamente le navi Harmony of the Seas e Freedom of the
Seas. Quando debuttera, nella primavera del 2016, con le sue 227.000 tonnellate di stazza lorda, Har-
mony of the Seas diventera in assoluto la pid grande nave da crociera del mondo, superando, seppur
di poco, le due unitd gemelle Qasis e Allure. In tutto la societd statunitense porterd in due anni 250
mila passeggeri.
I rappresentanti di Royal Caribbean hanno anche confermato al presidente Forcieri i pregrammi di am-
pliamento della flotta in atto ed il numero di navi presenti nel Mediterraneo. Anche in questa prospetti-
va futura é stata confermata la valenza strategica del porto della Spezia e la sua capacita di rispondere
sempre adeguatamente alle esigenze del mercato.
1l presidente Forcieri, esprimendo soddisfazione per la fiducia accordata al porto della Spezia dalle pit
importanti compagnie crocieristiche del mondo, tra cui RC, ha anche fatto richiesta ai manager presen-
ti, nell’ottica di moltiplicare le ricadute sul territorio, di distribuire a bordo nave una mappa della cittd e
una shopping&welcome card elaborata nell’ambito del progetto Facciamo Centro! dall’ente di via del
Molo in collaborazione con il Comitato Commercianti del Centro Storico. I manager di Royal si sono
dichiarati favorevali all’iniziativa, unica nel panorama crocieristico italiano, che certamente portera alla
cittd ed ai sottoscrittori del progetto un indubbio beneficio.
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Il Tirreno

L'INTERVENTO SULLA RIFORBA DEI PORTI

UNA BARRIERA
TRAILMARE
E LA BANCHINA

di ANGELO ROMA*
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Con!'anicolo undici bis pod,
hannn credutn di fare un pas-
o Indiewn, Iusorendn nella
compasizione gl Tavole di
pancnaristo della fsomsa ma-
ne (insostne Fe comimeados
ne consadtival, oltre al presi-
dente delADSP che la prosie-
e, wite le associesdoni daio-
riali e sindacali mppresentati-
ve dolle calegode operantd n
poto, anche il comundante
did porta, ovvero ded podi fa-
cents pane di un sistema por-
luale.

Non & legintimn ned confron-
1 di un Carpo che & definite
per amplerza e varieth doi
sompili, pento di ifetmente
per e ke anivith marittinwe
di competenya dello Stato, ves

propric

‘ ‘ non riesco

acondividere

¢l ridimensionamento
delle capitanerie
dipono

e vispiego perché

Cio che perd

o ¢ proprio "sporelln union”
perl'utenza ded oare,

Seda un punie di vida legi-
slativo, quanto osservato rima-
nesse ugale, ed il sottoscritio
fosse D comandante di una Ca-
pitaneria di parto, alta prima
riunhme del sopradetto " tvo-
Io” dedegherel a rappeesentar-
mi un puardiamaring, massi-
mounStvdi _primn nimina.

Poichd la “sheuserzen™ pur se
delia navigauaone, incvitahil-
menie espande b progrks in-
Muenza anche oltre 1 cigio
tianchina, consolidare il nolo
deli*auloniti marittima, penso
slaopporunoe anche sagpio.

Come o8 & reoepito
dall'81/94 & corretio: be atribus-
7EOME S000 1en messe in evi-
denea, e vale la pena conder-
marleanchein senoe al comita-
10 di gestbone.

“tonsutente marittimo
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Milano Finanza

Normanni, Aquile & Elefanti

Accorpamento, interpellanza parlamentare

Il capogruppo del Gruppo Misto all'Ars.
Girolamo Fazio, & firmatario di una
intaerpellanza parlamentara parché il
presidente della Regiong, Rosario Crocetia,
asprima un parera negalivo all'accorpamenlo
del porto di Trapani nella 'Autorita Portuale di
Sislema del Mare di Sicilia ocridentale che fa
capo al porto di Palermo. Si tratta di una
determinazione normaliva contenuta nel
decreto legislativa di riforma deila legge 84/94
sui porti che & stato varato il 20 gennaio
scorso dal Cdm su proposta del ministero per
la semplificazione e |a pubblica
amministrazione e del ministero per le
infrastrutture.
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nuovavenezia.it

«Con la riforma i porti vengono razionalizzati»

Salvaro soddisfatto: «Cosi Venezia puo risolvere i nodi dell’ off-shore e defle Grandi

navis

MARGHERA. «Come Confelra Nord Est e e e L e e @
siamo soddisfatti per |I' approvazione della e H

riforma dei porti varata nei giorni scorsidal  |a Nuova

Governo». Lo afferma Paolo Salvare e s s ou, G Ene et s R =
presidente di Confetra (la Confederazione ,,_,,f“ ==

generale italiana del trasporti e della logistica, v o—————— :

I'insieme delle associazioni degli operatori ‘,"m“",""“"@
logistici di qualunque genere «Con la riforma i porti vengono e
{autotraspartatori, spedizionieri, corrieri, razlonalizzatis m ==
traslocatori} Nord Est che spiega: «E un T“m
provvedimento che attendevamo da tempo e & aSSan

cha finalmente permette di avviare quel

processo di riorganizzazione, semplificazione

e razianalizzazione della portualita ltaliana

Valutiamo anche positivamente la scelta di

aver islituilo due Autorita di sistema portuale

nell' alto Adriatico, Trieste e Veneazia, scelta

che riconosce le specificita dei due principali

portl del Nard Est. Ci auguriamo che i

provvedimenti diventino rapidamente

operativi, ma & indubbio che quesla riforma &

un importanie tassello all’ interno del Piano

strategico nazionale della portualita e della

logisiica e evidenzia un cambin di visione nella

programmazione nazionale, finalmente

inlegratla e con un disegno siralegico

complessivos Rispetto alle sfide che si trova

ad affrontare il Porto di Venezia, Salvaro

commenla: «Spera che I' approvazione della riforma conlribuisca a stabilire rapidamante il future dei
due nodi fondamentali per il futuro dello scalo veneziano: la realizzazione del porto ofi-shore € la
definizione delle modalita di accesso per le navi da crociera. L' Incertezza crea solo danni all' economia
del Porio e di tutta I' area. Noi siamo disponibili, come sempre, a contribuire alla dafinizione di entrambe
le partiter. Confetra Nord Est valuta anche positivamente I’ integrazione del Porte di Chioggia nell'
Aulanta di Sistema Portuale di Venazia cosi come la propasta di allargarne le competenze anche a
Porto Levante. In ogni caso la nforma incidera sulla buraocrazia: oggi le procedure sono regolate da 113
distinli provvedimenti ammimistrativi per le altvila di imporl ed export, dipendenti da 23 soggeth pubblici
differenti. Con la riforma é obbligatoria una riorganizzazione con la creazione in ogni Autorita di sistema
portuale di uno sportello unico amministrativo.
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Fazio replica a Damiano su piazza Martiri
d'Ungheria. Sul porto interpella Crocetta

31/01/2016 00.00.00 Fazio replica a Damiano
su plazza Martiri d' Ungheria. Sul porlo
interpella Crocetta Il consigliere comunale
Girclamo Fazio, affida ad una lunga
dichiarazione la sua replica a quanto affermato

]
?i?ilial-ﬂgma S w}"l Wi

lkuﬁ =

dal sindaco Damiano e ribadisce che il

" " RUGGER
rimborso della Regione & quasi inlegrale: «Un ﬁP24_J,t Politica SWIAGS
decrsto di finanziamento non & un assegno TERE ST T ST TR TR

e T u—-n—-&-v———,—-;n-nn-—n-u—--——

scoperto. Il sindaco Damiano dovrebbe ben :' FCATTA wovs=n'  JOATTA o-imbtee ©

4

sapera che il decreto di finanziamento riporta L ==

all' art. 2 la chiara dizione: & concesso il Bt oplbca n Bamdasns and plirea Hartiet {
finanziamento... nel contempo & assunio sul plN sephez Lo Bl pperte Indespells Crgautee | | 3vac
capitolo 876019 del Bilancio della Regione é

Siciliana - Esercizio Finanziario 2015 I’
impegno delia somma di 702.708,29". Nero
su bianco. Basta che il sindaco faccia
varificare la successiva registrazione alla
Corte dei Conti. Il riferimento al patio di
stabilila vuol dire, tradotto da burocratichese,
che il Comune di Trapani avra la somma se

EMPOCID DEL CIEFE

non con I' esercizio 2015, certamente con I’ “ / 5
esercizio 2016. La Regione Siciliana, pur con !
tutti i grandi e noti limiti operativi, non & la

salumeria presso cui st possa aprire un conto

di debiti e di crediti. Sa bene Damiano che ¢

SONo precise vie giurisdizionali per fare valere EM

i propri dirittl e le proprie ragionl e quesie . ;

vanno perseguite nelle sedi opportune. Se ci

sonc sentenze che riscontrano crediti in lavore del Comune di Trapani che le faccia valere, invece di
chiedera ausili 3 destra @ 2 mancax. «ll nsultato raggiunto - ricorda Fazio - & frutto di una stnergia con il
Consiglio Comunale dell’ epoca. Non una scommessa, ma una previsione frutto di esperienza
armministrativa e di inluito. Se egli non & In grado di “scommetlere”, come fec io, questo conferma solo
ci6 che dico da tempo: non & un buon amministratore ed é un incapace. Riguardo alle frazioni che
dimoslri quelio che ha fatlo la sua amministrazione piutlosto che tenlare di dimostrare cid che 10 non
avrei fatio da sindaco. Dove sono gli interventi per la frazioni da lui garantiti in campagna elettorale?
Non mi si dica che non si sono potuti fare perche non ¢’ erano i soldi impegnati per piazza Martiri D'
Unghera. Manire la mia amministrazione recupera finanziamanti, anche delle passate amministrazionl,
il sindaco Damiano li perde, come ad esempio quelli del patinodromo, giusio per cilare un esempio
calzanten», «Per altro - prosegue il capogruppo di Uniti per il futuro - it sindaco Damiano non si &
nappure letto il decreto: il finanziamento, non é parziale, ma quasli intagrale. Infatti | lavori risultano
aggiudicati per 574.261,19 euro al nelto del ribasso d' asta del 22% comprensivi di 18.531 euro di oneri
di sicurezza. Pai vi sano altri 144mila euro circa di "Somme a dispasizione dell’ ente appaitante” per lva,
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spese per il bando di gara, onen di discarica, spese per il RUP, progettazione e per sistemazione a
verda. Totale circa 715 mila euro. Tanto & costato I’ intervanto: 715mila euro e nen un milione come
Damianc ha infondatamente affermato per giustificare |a falsita di un recupero parziale. La Regione ne
rimborsa 702.708.29 al netto dei lavori di sistemazione a verde, introdolti nel quadro economico
rimodulato, con perizia di variante dalla attuale amministrazione con delibara n 111 del 26 cttobre 2015
ed emmontanti a 12.705 euro. | numeri ed il decreto parano chiaro». «1nfine - conclude Fazio - sulla
qualitd dei lavori e sulla funzionalitd della rolonda, mi si pud forse rimproverare di non essare un
esperto di viabilita e di avere scarse cognizioni ingegneristiche ma ribadisco: non ho avuto la possibilita
di inlervenire, poiché non ero pil sindaco all’ epoca in cui i difetti si dimostrarono palesi. Ma i ho
denunciatl da cansigliere comunala e ripstutamente. chiedendo anche |' intervento della
amministrazione perché fossero acceriate eventuali responsabilitd. Certo e che sono trascorsi tre anni
di abbandona della piazza, pnima cha qualcuno ne ossarvasse anche la criticild nefla esecuzione a nei
materiali. E comunque "altre pii funzionali soluzioni, forse meno appariscenti e ridondanti” come dice il
sindaco Damiang, non potevana essere praticate se si voleva punlare all’ acquisizione di un
finanziamento nell' ambito del POR FESR 2007-2013 che nchiedeva esplicitamente un progetio di
“riqualificazione urbanistica™. Se cosi non fosse stato il progetto non sarebbe mai entrato in graduatorie
e, per usare ancora le parcle del sindaco Damiano, alla Regione non avrebbero neppure acceliato la
"scommessa” del comune di Trapanis». **** Porto di Trapani. Fazio presenta una interpellanza al
Presidente della Regione - |l capogruppo del Gruppo Misto all' ARS, Girolamo Fazio, & firmatario di una
intarpellanza parlamentare perché il presidente della Regione, Rosario Crocetta, esprima un parera
negativo all' accorpamento del porto di Trapani nelia I" Autorila Portuale di Sistema del Mare di Sicilia
occidentale che fa capo al parto di Palerma. Si tratta di una delerminazione normativa contenula nel
decreto legislativo di riforma deila legge B4/94 sui porti che & sltato varato il 20 gennaio scorso dal
Consiglio dei Minislri su proposia del Ministero per la semplificazione e la pubblica amministrazione e
del Ministero per le infrastrutture. Fazio, riprendendo, istanze e documenti che sono giunti dalle forze
sociali ed economiche contrarie alla subordinazione della operativita del porto di Trapani ad interessi
econamica estranel al territano trapanese, invila il Governo Regionale a tutelare gli interessi del Porlo e
della citta di Trapani presso if Governo nazionale «perché il porto di Trapani sia escluso dalle
indicazioni contenute nel decreto delegato e perché sta dato un nuovo ordinamento ai porl classificali di
interesse nazianale {qual & quello di Trapani)». Fazio ritiene si possa ancora inlervenire e nell’ atto
ispettivo rileva che «il Governo, secondo consolidata prassi, benché cid non sia espressamente previsto
dalla Coslituziene, pnma di approvare definitivamente un decrelo delegalo, ne sottopone lo schama alle
Commissioni parlamentari competenti sulla materia, e ne accoglie eventualmente i pareri e le
osservaziani», Infatti it depulalo trapanese chiede al Presidente della Regione di esostenere tulle le
iniziative politiche conseguenti, anche presso le Commissionl pardameantari compatenti sulla materia
perché tra i pareri e le osservazioni siano poste le questioni mosse dagli operatori portuali ed economici
nell’ interesse generale della ciltd di Trapani, ed affinché il porto del capoluage mantanga la sua
autonomia gestionale dalla Aulorita Portuale di Palermo e rimanga affidato alle competenze della
Capilaneria di porto ch Trapani». Infine it deputalo lrapanese chiede di sapere dal presidenle della
Regione «se lo schema det decrato legislativo che prevede I' accorpamento del parto di Trapani a
guelto di Palermo sia stato mai prefigurato ad uffici, organismi o rappresentanti politici della Regione
Siciliana da parle del Ministero per le infrastrulture o del Ministero per la semplificazione e la pubblica
amministrazione, direftamente o per tramite del Comitato per la Portualita e la Logistican.
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Trapani Oggi

Accorpamento porto, I' on. Fazio presenta

interrogazione a Crocetta

Il capogruppo del Gruppo Misto ail' ARS,
Girolamo Fazio, & firmatario di una
interpeltanza parlamentare che chiede al
presidente della Regione, Rosano Crocetta, di
espnmere parere negativo all' accorpamento
del porto di Trapani all' Autonia portuale di
Palermo. Si tratta di una determinazione
normativa contenuta nel decreto legisiativo di
riforma della legge B4/94 sui porti che e slalo
varato il 20 gennaio scorso dal Consiglio dei
Ministri. Fazio, riprendendo istanze e
documenti che sano giunti dalle forze sociali
ed economiche contrarie alla subordinazione
del porto di Trapani ad interessi economici
esiranei al tarritorio trapanese, invita il
Governo regionale a tutelare gli interessi del
paria e della ciltd di Trapani presso Il Govermno
nazionale «perché il porto di Trapani sia
escluso dalle indicazieni contenute nel decreto
delegato e perché sia dato un nuovo
ordinamento ai porti classificati di interesse
nazionale {qual ¢ quello di Trapanl)». Fazio
ritiene si ppssa ancora intervenire e, nell’ atio
ispetlivo, rileva che «il Governg, secondo
consolidata prassi, benché cid non sia
espressamente previsto dalla Costituzione,
prima di appravare definitivamentes un decrelo
delegato, ne sottopone lo schema alle
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Commissioni parlamentari competenti sulla materia, € ne accoglie eventualmenie i paren e lg
asservazioni». |l deputato trapanese chiede al Prasidente della Regione di «sostanare tutte le intziative
politiche conseguenti, anche presso le Commissioni parlamentari competenti sulla materia perché tra i
pareri e le osservazioni siano posle le questioni mosse dagli operatori portuali ed economici nell’
interesse generale della cittd di Trapani, ed affinché il porio del capolucgo mantenga la sua autonomia
geslionale dalla Autorita portuale di Palermo e rimanga affidato alle compelenze della Capitanena di
parto di Trapani». Infine Fazic chiede di sapere da Crocetta «se lo schema del decrato legislativo che
prevede | accorpamento del porto di Trapani a quelio di Palermo sia siato mai prefigurato ad uffici,
organismi o rappresentantl politici della Regione Siciliana da parte del Minislero per le infrastrutiure o
del Ministero per |a semplificazione e la pubblica amministrazione, diretltamente o per tramite del

Comitato per la Porualita e la Logisticas.
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La Gazzetta Trapanese

Accorpamento del porto di Trapani a Palermo, Fazio
presenta interpellanza alia Regione

Porto di Trapani. Fazio (Gruppo Misio)
presenta una interpellanza al Presidente della
Regione perché esprima parere nagativo
all'ipotesi di accorpamentio nella autorta
portuale di Palermo e perché na sia mantenuta
l'autonomia. || capogruppo del Gruppo Misto
alllARS, Girolamo Fazio, & firmatario di una
interpellanza parlamentare perché il
presidente della Regione, Rosario Crocella,
asprima un parere negativo all'accorpamento
del porto di Trapani nella I'Autoritd Portuale di
Sistema del Mare di Sicilia occidentale che fa
capo al porta di Palerme. Si tratta di una
determinazione normaliva conlenuta nel
decreto legislativo di riforma della lagge 84/94
sui porti che € stato varato il 20 gennaio
scorso dal Consiglio dei Ministri su proposta
del Ministero per la semplificazione e la
pubblica amministrazione e del Minislero per
le infrastrutture. Fazio, riprendendo, istanze e
documenti che sono giunti dalle forze sociali
ed economiche cantrarie alla subordinazione
della operativita del porto di Trapani ad
interessi economici estranei al territorio

Accorpamento del porto
di Trapani a Palermo,
Fazio presenta
Interpellanza alla
Regione
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trapanegse, invita il Governo Regionale a
tutelare gli interessi de! Porto e della citta di
Trapani presso il Governo nazianale «perché Il
porto di Trapani sia escluso dalle indicazioni
contenute nel decreto delegato e perché sia dato un nuovo ordinamento ai porli classificati di interesse
nazianale (qual & quello di Trapant)». Fazio ritiene si1 possa ancora intervanire & nell'atio ispettivo rileva
che «il Governo, secondo consolidata prassi, benché cid non sia espressamente previstio dalla
Coslituzione, prima di approvara definitivamente un decreto delegato. ne soltopone lo schema alle
Commissioni pariamentari competenti sulla materia, e ne accoglie eventualmente i pareri e le
osservaziani», Infatti il deputato lrapanese chiede al Presidente della Regione di «sostenere tuite le
iniziative politiche conseguenti, anche presso le Commissiani parlamentari competenti sulla materia
perché tra i pareri e le osservazioni siano poste le questioni mosse dagli operatori portuali ed economici
nell'interessa generale della cittd di Trapani, ed affinché il porto de! capoluogo mantenga la sua
autonomia gestionale dalla Autorita Portuale di Palerme e rimanga affidato alle competenze della
Capitaneria di porta di Trapani». Infine il deputalo trapanese chiede di sapere dal presidente della
Regicne «se lo schema del decreto legisiativo che pravede 'accorpamento del porto di Trapani a quello
di Palermo sia stato mai prefigurate ad uffici, organismi o rappresentanti politici della Regione Siciliana
da paria del Ministero per le infrastrutiure o del Ministero per la semplificazione e la pubblica

amministrazione, direttamenle o per tramite del Comitato per la Portualita e la Logistica»

aT
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Accorpamento di Trapani con |' Autorita portuale di
Palermo, Fazio presenta interpellanza a Crocetta

Torniamo ad occuparci della vicende legate al
porto di Trapani. 1" onorevele Mimmo Fazio ha
presentato una interpellanza al Presidente
della Regione chiedendo al governalore di
esprimere parera nagativo all® ipotesi di
accorpamento nella autorita portuzle d i
Palermo. Il deputalo regionale Fazio ha
chiamato in causa il governatore Crocefta
sollecilandone ' intervenlo per garantire I
autonomia de! porto di Trapani. Il
padamentare € firmatario di una interpellanza
parlamentare perché [l presidente della
Regione, Rosario Crocetta, esprima un parere
negativo all' accorpamenlto del porto di
Trapani nella I' Autorita Portuale di Sistema del
Mare di Sicilia occidentale che fa capo al porio
di Palermo. Si tratla di una provvedimento
contenuto nel decreta legislativo di riforma
della legge 84,94 sui porli che & stato varalo il
20 gennaio scorso dal Consiglio del Ministri su

proposta del Ministero per la semptiﬁcazione e ACCOAFAMCNTO DY TRAPAMHI CON

la pubblica amministrazione e del Ministero PRISENTA T APTILANZA & CROCETIA G
per le infrastrutture. Fazio, riprendendo, e COMUNICARE
istanze e documenti che sono giunti dalle lorze e b oot ot

sociali ed economiche contrarie alla FAD
subordinazione della operativita del porto di i -
Trapani ad inleressi economici estranei al e

territorio trapanese, invita il Governo

Regionale a tulelare gli inleressi del Porlo e della citta di Trapani presso il Governo nazionale cperché il
porto di Trapani sia escluso dalls indicazioni conlenuta nel decreto delegato e perché sia dato un nuovo
ordinamento ai porli classificati di interesse nazionale {gual & quello di Trapani}». Fazio riiene si possa
ancora infervenire e nell' allo ispettivo rileva che «il Govarno, secando consolidata prassi, benché cid
non sia espressamente previsto dalla Costituzione, prima di approvare definitivamente un decreto
delegato, ne sollopone lo sgchema alle Commissioni parlamentari compelenl sulla materia, € ne
accoglie eventualmente i pareri a le osservazioni». Infatti il deputato trapanese chiede al Presidente
della Regione diasostenere tutte [e iniziative politiche conseguenti, anche presso le Commissioni
parlamantarl competenti sulla mataria perché lra | pareri e le osservazioni siano poste le guestioni
mosse dagli operatori portuali ed economici nell' interesse generale della citta di Trapani, ed affinché il
porte del capoluogo manlenge la sua autonomia gestionale dalla Autorila Portuale di Palermo e
rimanga affidato alle competenze della Capitaneria di porto di Trapanis. Infine il deputato trapanese
chiede di sapere dal presidente della Regione «se lo schema del decreto legislativo che prevede I'
accorpamento del porto di Trapani a quello di Palermo sla stata mai prefiguralo ad uffici, organismi o
rappresentanti politici della Regione Siciliana da parle del Ministero per le infrastrutiure o del Ministero
per la semplificazlone & la pubblica amministrazione, direttamente o per tramite de! Comitalo per la
Portualita e la Logistica». { Letto 8 volie)
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Gazzetta del Sud

Dopo le dichiarazioni dell’ ad della Tourist Vincenzo Franza che ha definito "un suicidio™ il
disegno di accorpamento dei porti

Messina -Gioia Tauro, il dibattito s' inflamma

Fera. «E vero, I' Area integrata dello Stretto é un progetto piti ampio ma I' Autorita unica
& un aiuto ai lerritoriy

Era da metterio nel conto. L' intervento dell’

amminislralore delegato della Tourist P 1
Vincenzo Franza. che ha definito un “suicidio”
il disegno di accorpamento del porto di
Messina con quel lodi Gioia Tauro, ha
infiammato il dibattito apertosi nelie scorse Messina-Gioia Tauro, il dibatiito sinfiamma
setlimane in citt4d. Immediata la replica dei s
sostenitori della proposta approvata dal
Consiglio dei ministri. Tra questi, uno degli
"Ispiratori®, il prof. Giuseppe Fera. docenle di
Urbanistica alla facolta di Architettura di
Reggio Calabria.

& parte il fatto - esordisce Fera - che mi
sembra poco carino definire una colossale
"min ¢h..." posizioni che nascono da tecnici e
studiosi che al tema hanno dedicato negli anni
diverse ricerche e che si suppone parline con ey —
cognizione di causa, vediamo gquali possono tF:'“: o
essere alcune affermazioni che ' ing

Franza sostiene & che mi sembra meritine itna
rispostia. In primo Juogo mi sembra una
"excusatio non petita™ I’ idea che | Franza
intendano boicottare una riforma nel momento
in cui la slessa appare ormai pressoche
definitivamante chiusa. Forsa se lo avessero
voluto veramente avrebbero potuto pensarci
prima, quando la scella andava ancora fatta; a
meno che il gruppo Franza non voglia
aggregarsi alla schiera di tanti messinesi che scoprono complotti quando le decisioni sono stale prese e
iniziano gli inutili lament dell’ ultima ora. Ma certamente non cradiama che sia cosl. Carta cha ' Autorita
portuale non é I' Area dello Stretio! E chi I’ ha mai sostenuto? L' Area dello Stretto & un progetto ben piu
ampio e complesso; semplicemenle abbiamo sostenulo che, essenda il tema del trasporti nelle Strello
un elemento determinante ai fini della costruzione dell' Area metropalitana, I' esistenza di un' Autorita
portuale unica fra le due sponde pud solo rappresentare un elemento in grado di favorire il processo di
integrazio ne. Del rasto lo stesso ingegnere Franza si conlraddice quando afferma di auspicare un'
Azienda o un' Agenzia "deputata a governare tutti i sistemi di mobitlita fra le due sponde dello Stretio™.
Bene! Abblamo gia una Capilaneria di porio unica & ora un' Aulonla porluale in grado insieme di
governare tutto il sistema di trasporto via mare; per il resto i territori dovranno attrezzarsi di
conseguenza. E vero che il 90% dei traffici proviene da Catania e dalla Sicilia orienlale, ma stiamo

Molics: «Franza ha raglone
¢ ha shugiandato | politicuees
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- segue

parandoe di traffici di attraversamento dello Stretto, che I' accorpamento con Gioia Tauro cerlo non ci
togtie. In futuro, con un’ unica Aulontad poriuala & passibile prenda corpo un' ipotesl, in questi anni
spesso evocata, di una rotta di traghettamento dei mezzi pesanti fra Gioia Tauro e Milazzo. E possibile
e sono certo che il gruppo Franza sapra cogliera I eventuale occasione.

Ma qui, ingagnere Franza, non shiamo parlando di traffico di attravarsamento dello Stretto, stiamo
parlando delle migliaia di navi che passano lungo lo Stretio per giungere a Gioia Tauro, che hanno
bisogno di servizi ed assistanza che solo la grande tradiziona marinara di Massina pud offrire e sarebbe
veramente un suicklio se non ci attrezzassimo assieme a Giola Tauro per offrite 1ali servizis.

Fera insiste: «Gioia Tauro in profondo decling? Non mi pare,

Le statistiche che I' ing. Franza dovrebbe conoscere dicono che Gioia Tauro dal 2008 al 2011 ha perso
il 17,6% del traffico, men tre gli altri porli container italiani di un certo peso, Savona, Genova e La
Spezia pardevano rispellivamente it 22, il 13 ed il 16%. Dunque non & stato un prablema che ha
riguardato solo Gioia Tauro ma, sostanzialmente I intero trasporto container in Italia. | dati del 2014 ci
dicono, invece, che il movimenio di Teus a Giola Tauro e tornalo a salire nuovamente attorno al 3 milioni
di Teu, quindi mi sembra ingiusia parare di un porio in declino. Vale di pit la considerazione che it solo
traffico container non crea a Gioia Tauro uno sviluppo indotto del territorio, ma vorrei ricordare a tutli
che il prablema & ben chiaro da anni e che gia nel 2010 & stata firmalo un Accordo di Programma
Quadro per trasformare Gioia Tauro in un Polo logistico intermodale, progetto che ha gia nicevuto un
finanziamenlo di 560 milioni di eura, in buana parte gid spesi o in corso di ulilizzaziongx.

Lucio D' Amico
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Gazzetta del Sud

INTERVIENE UNO DEI PRINCIPALI ESPERTI DI TRASPORTI E INFRASTRUTTURE

Mollica: «Franza ha ragione e ha sbugiardato |
politicucci»

«L’ unica soluzione era ed é !' Aulorita unica con Milazzo -Villa -Reggio»

A condividere pienamente le niflessioni dell’
amministratore delegata della Tourist & invece e ’ - e .
I"ing. Giovanni Mollica, tra i principali esperti Cronaca Ell Messina

delle quastioni legate ai lrasporli e alle =T i
infrastrutture nello Stretto. «Il tema della

riforma dei portli - & la premessa - & troppo Messina-Gioia Tauro, il dibattito s'inflamma
importants par la vita dei Massina nei prossimi : =

50 anni per non aprire un confronio serio e 5 ;
approfondito. E sa non 2 la Gazzelta a gestiro, bn sigiarcass | polk s
chi patrebbe? Per questo, ritengo di poter dare : '
un contributo con la miz modesta opinione,
che perd riflatte il "sentire™ di tanti cittadini e
professionisti messinesin.

P, Mollica enlra nal vivo delle questioni poste
dall ing. Franza: «Ci volava un imprenditore, I'
unico ds rilievo nella nostra citta, per dire
guello che tutti | messinesi sanno benissimo: I

unione con Gioia Tauro & un suicidio. Chi, = S

ety

=

neile scorse sellimane, ha tenlato d spacdare ;
la scelta del ministro dei Trasporti Graziano Un guanto di sfida alla follia e allindifferenza
Delrio come una vitloria dei citladini pelonlam - :
deve trovare spiegazioni pit valide di quelle | AR

fantasiose, propagandate fino & ora &
Battezzare “Autoritd porluale dello Stretia” I’
ente con sede nella Piana calabra e
ingigantime I importanza fino a definirio "il pii
grande sistema del Maditerraneo” é risibile
oltre che mistificatorio.

Bene ha falto Vincenzo Franza - insiste Mollica - a dimenticare il messinesissimo riguardo nei confronli
degli amici politici locali per gridare forte  chiaro che "Il Re & nudo” e le altre sono fandonie. Il diavolo,
perd, la le pentole e non | coperchi; per bocca del suo sindaco, Milazzo ha affermalo di nan volere pid
stare con una Messina unita a Gioia Tauro propria quanda il presidente della Regiona siciliana Rosano
Crocetta si & svegliaio dal letargo per dire che anche a lui questa soluzione non va bene. Se
aggiungiamo che la Consulla impone che la Regione di competenza dica 1a sua riguarde all’ Inclusione
dei porti regionali in una delle nuave Autorita di sistema portuale, vi sono buone probahilitad che le rcche
risorse di Milazzo vadano a beneficlo di qualche allra Autorita siciliana, facendo crollare come un
castello di carte i machiavellici piani di chi volava ulilizzarle per coprire i drammatici disavanzi del
grande scalo calabrese. In termini pid banali: Messina vada con chi vuole ma la Sicilia vuole tenersi ben
slralta Milazzo e | suol denarl. Questo & cid che capita a chi mira sollanto a tulelare interessi di hollega
senza avere una visione d’ insieme.

La soluzione ollimale - ribadisce Mollica - era ed & una sola: creare una vera Autorita portuala dello
Stretto, con Messina, Reggio, Milazzo e Villa. Numeri alla mano, si sarebbe potuto convincere il
Governo ma la polilicuccia messinese e reggina ha delto che "non ce n' erano le condizioni®. Piu
sinceramenta, avrebbero dovuto dire che, benché ci fossaro ampiamente le motivazioni trasportistiche,
logistiche, economiche e geografiche, i suoi obiettivi erano altri

Quall fossera pud essere lascialo all' intuito dei cittadini dell’ Area dello Stret 10».3(1.d.)
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Gazzetta del Sud

Riforma porti, annuncio del sindaco

"Scelta" calabrese Si ricorre al Tar

L' Amministrazione non accetta !' Autorita *“Tirreno Meridionale™

ala riforma del Governo che ha parialo alla

costiluzione dell' Autaritd portuale "Tirreno - e =
Meridionale™ manca di vna stralegia. Ad oggi - e .
nan & dato sapare quale ruclo & stalo Domani la cordererza del servizi decisha per R megastore Lidl

"disegnato” per il nostro porto»,

Il sindaco di Milazzo, Giovanni Formica,
continua a respingere ' ipotesi che Milazzo
debba essere legalo ai porti della Calabria e si
dichiara pronto a presantare ricarso al Tar
contro il provvedimento del governo.

«1l mancato coinvolgimento della regione e dei
territori afferma Fommica- ha portato il Governo
g definire una nforma che sembra trovare la
propria ragione nel sole contenimento dei
costi. L inserimento di Milazzo, insieme a
quello di Messina, in questa nuova Aulorita -
prosegua Formica - & in contrasto con le
peculiarita e |la storia stessa della struttura
portuale mamertina che, nel tempo, si &
caratterizzata per la significativa
movimeniazione di passeggeri, legata al

et d
rapparto con e vicine Isole Eolie @ per i trafiic ;ra.,fé: =ES
commerciale ed industriale connessi alla e T e =i 304080
presenza, sul territorio, delle industrie pesanti Seas %F it
Non ¢’ & relazione tra I' area dello Stretto ed il == _.-:.-:__.._:_::- EREE IS e e ¢ B
nosiro territorio, Mi auguro che nessuno stia == = ==

pensando di potere utilizzare il nostro porto

come una specie di cassa alla quale attingere

per risclvare | prablemi di altri bacini che non funzionano, o che di Milazzo servano i numeri per au
mentare il budget. Non accetteremo mai di vedere sfumare il progetto del "grande porto” che la citta
riconosce come una delle maggiori opportunitd di sviluppo del terntorio.

Vogliamo sapere se sono o saranno previsti tnvestimenti per |I' allargamento verso Giammaoro, quali
siano le prospeltive per la portualita turistica e, soprattutto, ci piacerebbe conoscere i tempi di
realizzazione degli abiattivi. Noi intanto restsamo convinti che liporta di Milazzo debba restare un porto
siciliano. Decisioni non spiegale. che sembranao non assegnare un ruolo al nostro territorio, saranno
combaltule con Witli gli strumenti a disposiziones 3(r.m.

)
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La Sicilia

«Porto, mai sentito parlare di Governance
autonoma?»

Ammatuna: «Non condivido le fughe in avanti»

POZZALLO, Gastione porlo di Pozzallo. Se ne
parla da 15 anni. Ora, alla fuce della
riorganizzazione delle Auloritd portuali voluta e
decrelala dal governo nazianale, vengono
chiaramente sllo scoperto interessi personali e
pasizioni politiche e sindacali diverse,
contrastanti, cangianti, bipartisan. Strana la
corsa di questi giarni alle dichiarazionl pil o
men o autorevoli, alcune delle quali

. A Astrnuati: (N coerivaede b Sghw 0 s EESEET =
palesemente estemporanee, rilasciate a . pemmme e -
mezza stampa. E’ stalo detlo di tutto e di pil e e g ’Sﬂ B
per stabilire come, quando e a chi sia ?1,1:.“*—:;?5;—%%35_% et V"
opportuno "consegnare” in tutta fretta la S TR B e e
conduzione dell’ importante scalo marittimo . ===
della citta della Torre. "Dobbiamo chiedere a Palazzo cf"ﬁ sard utllizzato dal C‘”““"E ===
Roma senza perdere un minuto di tempo che e Y T =

. om b . g o . o e 2 4 ‘:_"":: =‘1-_“..!.!!:"’" T
ci venga concesso il "privilegio” di annettere il e 4 e e
nastro porie all' Aulonta d sistema porluale di Err e E

Augusia e Catania®. Questa il pensiara di
alcuni esponenti politici e sindacali, "Guai ad
una scella di quaslo lipo che c¢i relegherebbe

in una irreversibile posizione subalterna Gﬂ% 142
rispello a due realta portuali che gia sono in Camal .un Sihdrco e
contrasto fra di loro per I' assegnazione della Arcangelo M AZZ A

sede di capofila ad Augusta e che, in caso di VIZITRLE - B2E 20D AN LY E

assegnaziane di fondi e di programmi di

crescita e di sviluppo, ci lascerebbero solo le

bricicle®. Quest’ altro il pensiero della stragrande maggioranza degli operatori del setlore, di esperti
agenti marittimi, di centinaia di ufficiali di macchine a di coperta, di associazioni produttive a di
categoria

Sorprandente il fatta che, nella fratta di far pesare il proprio punto di visla, | politici in tervenuli non
abbiano sentilo, come ci viene confermato dal diretto interessato, il bisogno di consultare e di
conlroniarsi con il sindaco della cilta mannara, “Non capiscao e non condivido la fuga in avanli - dice il
sindaco Luigi Ammatuna - di chi iniende esercitare il suo ruolo politico senza consultare le realtad
operative del temitorio & la comunita che mi onoro di rappresentare. E non mi piace neanche # tentativo
di far passare |' idea che, a seguilo della nuova norganizzazione delle Autontd porluali, il porto di
Pozzallo sia nmasto "orfano”. La scelta di non accorpare alle aftre Autorita portuali non solo Pozzallo,
ma anche Siracusa e Licata, evidenlemente non & casuale. La Regione immagina per guesh porti una
govemance autonoma regionale?
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La Sicilia

POZZALLO. il sindaco Ammatuna e le nuove authority. «Pretendiamo voce in capitolo»

Porto a casa

Se ne parla da 15 anni, L' autonta di gestione
del porio {nelta foto} di Pozzallo resta una
chimera sulla quale adesso interviene il
sindaco Luigi Ammatuna: «Non capisco e non
candlvido 1a fuga in avanti di chi Intende
esercitare il suo ruclo politico senza consultare
le reaita operative del terntorio. E non mi piace
neanche il tentativo di far passare MICHELE
GIARDINA PAG. 18T idea che, a seguito della
nuova riorganizzazione delle Autoritd poriuali,
il porto di Pozzallo sia imasto “orfano™».

1/2/2016
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Giornale di Sicilia

L' INTERVENTQ. Il deputato trapanese Fazio chiede al presidente Crocetta di tutelare gh
interessi del territorio

«ll porto mantenga |I' autonomia» Presentata
interpellanza all' Ars

Una interpellanza al presidente della Regione
perché esprima parere negativo all' ipotesi di
accorpamanto del Porto di Trapani nelia
Autorita portuale di Palermo e perché ne sia
mantenuta I' autonomia & stala preseniata dal
capagruppo del Gruppo Misto all' Assemblea
regionale siciliana, Mimmo Fazio. Il riferimento
& alla determinaziona normativa contenuta nel
decreto legislativo di riforma dei porti che &
stalo varato il 20 gennaio scorso dal Cansiglio
dei Ministri su proposta del Ministero per la
semplificazione € |a pubblica amministrazione
e dal Ministero per la infrastrutture.

Fazio rappresenta che anche le forze sociali
ed economiche del terriloric sana conlranie alla
subordinazione della operativita del perto di
Trapani, gia classificato come «di interesse
nazianales. Chiade, quindi, al governatore
Rosario Crocetta e al Governo regionale di
tutelarne gli interessi, che sono pure dell’
intera citta, presso il Governo nazionale
aperche il porto di Trapani sia escluso dalle
Indicazioni contanute nel decreto delegato e
perché sia dato un nuovo ordinamento ai
porti»,

L' ex sindaco ritiene sia possibile ancora
intervenire e nell’ atto ispettivo rileva che «il
Governo, sacondo consolidata prassi, benché cid non sia espressamenta previsto dalla Castituzione,
prnma di approvare definitivamente un decreto delegato, ne sottopone lo schema alle Commissioni
pariamentari competenti sulla malena, e ne accogle eventualmenle i pareri e le osservazionir. Sicché il
deputato trapanase chiede al presidente della Regione di «sostenere tutte le iniziativa politiche
conseguenti. anche presso le Commissioni parlamentari competenti sulla matena perche tra i pareri e le
osservazioni siano po ste la questioni mosse dagli aperatori portuali ed economici nell’ intaresse
generale delia citta di Trapani. ed affinché il porto del capoluogo mantenga la sua autonomia gestionale
dalla Aulonla Portuale di Palermo e rimanga aflidalo alle competenze della Capitaneria di porlo di
Trapaniw.

infine il capogruppo del Gruppo Misto all' Assemblea regionale siciliana chiede di sapere dal presidenie
della Regione «sa lo schema del decreto legislativo che prevede ' accorpamentc del porto di Trapani a
quello di Palermo sia stato mai prefigurato ad uffici, organismi o rappresentanti politici della Regione

Siciliana da parle del Ministero per I infrastrutture o del Ministero per la semplificazione e la pubblica
amministrazione, direftamente o per tramite del Comilato per la Portualita e la Logisticas.
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Quotidiano di Sicilia

Dopo il si del Consiglio dei Ministri al Piano di riordino, saranno solo due gli enti in Sicilia

Augusta resta Autorita portuale

Di Fietro: "Soddisfatti, ora celere nomina del Presidente della Port Authority"

AUGUSTA (SR) - Il Consiglio dei Ministri ha . )
provveduto ad approvare il Piano strategico === . —— e
relativo al riordino delle Autoritd Portuali — Siracusa

partandole da 24 a 15. Dua di quesle Aulonta o 1 4 e e o 8 P 8w oo e an g e v BT EE
Por tuali iguarderanno la Sicilia: quella della Augusta resta Autorita portuale &_::E.-—_—:
Sicilia Occidentale, con Palermo porio core e D Ao okt 050 e e 0f Rescem Geka At Aoy’ SRESOEE
quello della Sicilia Orientale con Augusta porto :
core, comprendente anche Catania

Il Commissarlo straordinario dell” Autonta
Portuale di Augusta, Alberto Cozzo. ha
dichiarato: "Non si tralta di una vitloria per
Augusta, nd di una sconfitta per Calania. Non
ci sara un porto che comanda ma i due scali
dovranno fare sistema. L' Autorila di sistema
portuale € un ente che governera tramite il -
comitata di gestione, nel cui tavolo siederd il ;;?; Ragusa

comitato dei sindaci. Un organo che con il cooe
presidente geslira i due porli che non sono fath gﬁw Ast a Ragusa, futuro incerto

per dare una sede al presidente dell’ autorita
di sisiema portuale, bensl per servire il traffico
delle navl”.

Il sindaco di Augusta, Cettina Di Pietro
afferma; "L' Amministrazione comunale di
Augusla accoglie con soddisfaziona la riforma
del sistema portuale del Minisiero delle
Infrastrullure e dei Trasporti, avendo avute
accolte tulle le richieste in termini di
governance e di sede di Autonla di Sistema
Parluale prasentata gia ad otiobre dello scorso
anno durante il colloquio col Ministro Delrig. In particolare si apprezza lo snellimento del processo
decisionale con un Comitalo di gestione che passa da 22 a 4 membri ed il ruolo di centralita del Porto di
Augusta. Chiedo adesso una celere nomina del Presidente e Segreatario della Port Authority per
affrontare assieme |la pianificazione delle sfide globali e la revisione dei cantien in corso”.

Frattanto il daputato regionale, Vin canzo Vinciullo, ha reso noto che vi sara il rifinanziamento di 67
milioni di euro che |' Autorita Portuale rischiava di perdere. in quanto si tralta di fondi europei che
avrebbe dovulo spendere entro la fine del 2015. Si fratta di una somma non pil a nschio che verra
utilizzata per la realizzazione delle infrastrutture necessarie al potenziamento deflo scalo megarese. In
programma la realizzazione di una linea ferrata all' interno del porto; la velocizzazione della ferrovia
Calania -Siracusa nal tratio Bicocea Augusta, il miglioramento del collegaments con 1’ aercporto d
Catania.

Entro I' anno in corsa saranno realizzali il terminal confaingr @ | nuovi piazzali per il movimento merci.
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- segue

Ricordiamo che il porto di Augusia & inserito nelle Reti Ten -t come porto strategico dell’ Unione
Europea per la sua posiziong baricenlrica lungo le rolle del traffico internazionale, identificalo coma
porto di categoria A, sia per volume di pradotti movimentati e di traffico. € il pii grande porto naturale

del basso Mediterraneo. Vi sono dieci pontili @ 44 accosti. Altualmenle vengono movimentate 27 milioni
di tonnellate di merci.
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Giornale di Messina

INFRASTRUTTURE. L' accorpamento con Gioia Tauro non piace al sindaco: «Il progetio
manca di strategia»

La riforma delle Autorita portuali Milazzo € pronta a
ricorrere al Tar

«la riforma del governo che ha portate alla

. n o] ra— Lonoacs i Mnasian S—— ey
costituzione dell’ Autorita porluale "Tirreno =

Maridionale" manca di una strategia. Ad oggi Milazzo, «cancellatan I'isola pedonale
non & dato sapere quale ruolo é stato s

"disegnato” per il nostro portox. |l sindaco
mamerntino. Giovanni Formica continua a
respingere |' ipotesi che Milazzo debba essere
lagata ai porli della Calabria e si dichiara
pronto apresen lare ricorso al Tar contro il
provvedimenio del governo. «ll mancato
coinvolgimento della regione e dei territori-
afferma il primo cittadino- ha portalo il governo
a dalinire una riforma che sembra trovare la
propria ragio ne nel solo contenimento dei
cosll, v
Cosl si perde I' opportunita di disculere di m&nmw;
portualita e soprattulto di fissare strategie ed
obiettivi per fare crescare 1 nostri territoris. Per
il sindaco, infatti, I' inserimento di Milazzo
insieme a quella di Massina, in questa nuova
Aulorith «é& in contrasto con le paculiarita e la
sioria stessa della struttura porluale
mamaertina che, nel tempo, si & caraltenzzata

I

.
I

per la significativa movimentazione di
passeggert, legala al rapporto con le vicine
Isole Eolie @ per i traffici commerciali ed e

industriati connessi alla presenza, sul territono,

delle Industrie pasanti». E, splega: «Non ¢’ & relazio ne tra I' area dello Stretto ed il nostro temitorio. Mi
auguro che nessuno stia pensando di potere utilizzare il nostro porto come una specie di cassa alla
quale altingere per nsolvere 1 problemi di altri bacini che non funzionana o che di Milazzo servana i
numern per aumentare il budget.

Non accetteremo mai di vedere sfumare il progetto del "grande porto che |a citta riconosce come una
delle maggiori opportunita di sviluppo del territano. Pertanta il governo nazionale ci chiarisca quale
ruolo ha immaginato per il porto di Milazzo, cosa esso dovrebbe essere in questo nuovo quadro della
portualita. In maniera chiara e definitas.

In pratica, Formica vuole sapere se sona previsti investimenti per I allargamento verso Giammoro, gquali
siano le prospettive per la portualita turistica e, sopratiuttio 1 tempi di realizzazione degli obiettivi. A
conclusione |l sindaco chiarisce: «Noi rastiamo convinti che il nostro porto debba reslare un porto
siciliano. Decistani non spiegate, che sembrano non assegnare un ruolo al nostro territorio e che

saranno combattute con tuth gli strumenti a disposziones
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Tempo Stretto

universita

Universita e Centro Neurolesi rafforzano la
collaborazione. Tavolo tecnico per il Piano
Regolatore del Porto

Senato accademico e Cda hanno datoc via il 1 e = Vi

libera a due nuovi protocolli con I" IRCCS ﬁ.& Jf =T

Centro Neurolest "Bonino Pulejo", in virti ik '

accordi di collaborazione gia sanciti in Fa
passalo. .II primo protocollo & Incenl@lo sulla tempﬂsmttﬂ Hfl"“”ﬂ_,
tacnologia "Caren®, recantemente installata

presso I' IRCCS, utilizzabile per la

riabilitazione e per le diagnosi precoci del oy G FE —
disturbi dell’ equilibrio e della postura. Gli ) e

sludenti dell' Aleneo potranno approfondire I’ ::.T,,:,;"J. Cantio Mewrcles| altorana s cmavl E
utilizzo di questa tecnologia, mentre I"IRCCS <olliharazlane. Tavele iacnice per | Flane 7
potra avvalersi delle prestazioni del Centro o ot i e b e b i § e ks vy

Ty

Medico Sportivo dell' Universitad. Universita e
IRCCS, inoltre, lavoreranno insieme ad un
progello legato alla realizzazione di una
piattaforma tecnologica cloud, con I' obiettivo

di farta diventare un punto di riferimento per ———— et Tyl
testare a validare lutti 1 risultati della ricerca SISO Mt
= oy . A T toead i v namm | irn et
negli ambiti delia telemedicina e dei workflow gAY e g
sanilari.Sempre nel corso dellA sedute _— =mmenie [HiChGHT
venerdi, Senato Accademico e Consiglio di rrellepen oy et
. . * - g - 5 iy Slnenibamen y s
Amministrazione hanno anche ratificato il mg::‘t 7::__._
“Palto per la Falce”®, siglato nei giorni scorsi a ‘Sm e
s vl ey 8 . pé by
Palermo. L' accordo, teso al recupero e alla e e
ol gelempppemmy fully fms |yl sy
valorizzazione della Zona Falcata, vede allo * by
. . Wbty o Pl #a
stesso tavolo Regione, Comune, Autorita Timme——
Portusle e Universita. E prevista |' istituzione di —-

un tavolo lecnico presso I' Alenao , miralo

innanzitutto a sostenere e promuovere I" attuazione del Piano Regolatore det Porto.l due organi di
governo hanno anche approvato la bozza di convenzione le Universita di Messina, Palermo e Catania,
Ministero della Glustizia e Regione Siciliana per una collaborazione tra sistema universitario e Uffici
Giudizian nei Distretti di Corte di Appello della Sicilia. L' obiettivo della collaborazione tecnico-scientifica
& rapprasentato dall' implemeniazione del processo di informatizzazione delle pracedure
processuali.Per quanto riguarda I' oganizzazione interna dell' Ateneo, da Piazza Pugliath fanno inoltre
sapere che ¢i sard una maggiare compelizione tra | Diparlimenti dell’ Universita di Messina, per
aumentare |a qualitad dei processi formativi. Senato Accademico e Consiglio di Amministrazione, hanno
approvalo i nuovi criter per il finanziamento destinato al funzionamento dei Dipartimenti. L' obietlivo é
traslarire pil risorse e pib autonormia ai 12 Dipartimenti dell’ Alenao con il fine di migliorare la qualiia
della didattica erogata.«Si tratta - si legge in un comunicato - di porre ancora una volta al centro delle
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- segue

politiche dell' Universita gli studenti ¢ | servizi a essi dedicati. Le risorse inveslile sono slale
quintuplicate rispetto al passato e i Diparimenti sono ara chlamati a uno sforzo competitivo per attrame
le quote di finanziamento». A parle una quota base per il mero funzionamenlo e un’ altra per la
coperiura del contratli di insagnamento cha camplessivamente assommano a circa il 40% della cifra
totale per ciascun Dipartimento. |la restante parte € legata alla qualita della didattica pesata sulla base di
gualtro indicatori che misurana la capacitd di ogni Dipartimento di atlrarre immatricolatt, garantire loro
una carriera regolare senza produrre ritardi nella formazione e favorire i progetti di
internazionalizzazione delle carriere. Infine, una parle rilevante delle risorse da assegnare ai
Dipartimenti sulla base della qualita della didattica erogata sara legala alle valutazion! espresse dagli
studenti attraversc appositi questionari.
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firreno

Riforma Autorita Portuale. Formica: "Manca di
strategia e chiarezza. Ricorreremo al Tar"

Formica pronto a ricorrere al Tar per waareisio al regdls ' lmprysy s
contrastare la Riforma delle Autonté Porluah . K Vasapoltt 2010 € S000 GEETE Lot c
Una presa di posizione, la sua, che respinge oo e S a T
con fermezza |’ ipotesi che Milazzo debba

essere legato ar portl calabresi rivendicando, temposlmttn

al tempo stesso, il dintto ad un coinvolgimento

che, stando a quantoe dichiarato dal primo

cittadino milazzese, fino ad ora & stato del tutto SWIFT
11150 s

%

assenie. "Il mancalo coinvolgimento della P; -
. X
raglnne'e deli territori -D!ghiara Fgrmica- ha ke ) - ﬂ‘
portato il governo a definire una riforma che ETALTORACRT) 5L i MM Ma s dala Zi e 2o 72 1me
I I AR LA P 2 b s St | B bbb |8 SR Wi e SRR
sembra lrovare la Ppropria ragione nel solo .
contenimento dei costi. Cosi si perda I' Riforma Awlarii Portuale. Formica: smavt g
ita di di : s “Mancs di sirat ch
opportunita di discutere di portualita e e of Topal ¢ CHCREER -
sopratlullo di fissare slratagle ed obieltivi par Lo ptetn e st e g1 om0 omes ; Ty

fare crescere i nostri territori. L' inserimento IS S s e
del porto di Milazzo insieme a quello di By} ST
Maeassina, In questa nuova Autaritd -prosegue-

e in contrasto con le peculiarita e la storia
slessa della struttura porluale mamertina che,
nel tempo, si 6 caratterizzata per la
significativa movimentazione di passeggeri,
legata al rapporto con le vicine Isole Eolie e
per i traffici commerciale ed industriale
cannessi alla presenza, sul terrilorio, delle
industrie pesanti. Non c' & relazione tra I' area
dello Stretto ed il nosiro territorio™ . Una
mancanza di strategia e pianificazione,
secondo quando dichiarato dal primo cittadino mitazzese, che si teme possa rendere il porto di Milazzo
nulla pit di un semplice porto ausiliano: "Mi auguro -prosegue Farmica- che nessunc slia pensando di
potere utilizzare il nostro porio come una specie di cassa alla quale atttngere per risolvere i problemi di
altri bacini che non funzionano o che di Milazzo servano i numeri per aumentare il budget. Non
accettaramo mali di vedere sfumare il pragetto del grande porto che la citta riconosce come una delle
maggiori opportunita di sviluppo del territorio. Pertanto -aggiunge- il govemo nazionale ci chiarisca
quale ruolo ha immaginato per il porlo di Milazzo, cosa esso dovrebbe essere in questo nuova quadro
della portualita. In maniera chiara e definita. Vogliamo sapere se sona saranno previsti investiment per
I altargamenlo verso Giammoro, quali siano le prospettive per la poriualila tunstica e, soprattutto, ci
piacerebbe conoscere i templ di realizzazione degli obiettivi® .Una siluazione ancara non definita,
dunque. Quali saranno le sorti del porto di Milazzo? Il primo cittadino del comune mamertino ha le Wee
chiare e ribadisce [l proprio desideno che esso resli un parlo sicillano. Traverd esilo positivo la sua
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La Sberla

Porto di Trapani: Fazio (Gruppo Misto) presenta
interpellanza a Crocetta per I'autonomia

Il capogruppo del Gruppo Misto all'ARS,
Girolamo Fazio, & irmatario di una
interpellanza parlamentare perché il
presidente della Regione, Rosario Cracelta,
esprima un parera nagativo all'accorpamento
del porlo di Trapani nella I'Autorita Portuale di
Sistema del Mare di Sicllia ocadentale che fa
capo al porto di Palermo. Si tratta di una
determinazione normativa contenuta nel
decreto legislativo di riforma della lagge 84/94
sui porti che & stato varato il 20 gennaio
scorso dal Consiglio del Ministri su propasia
del Ministero per la semplificazione e la
pubblica amministrazione e del Ministero per
le infrastrutture. Fazio, invita il Governo
Regionale a tutelare gl interessi del Porto e
della citld di Trapani presso il Governo
nazionale anperché il porto di Trapani sia
escluso dalle indicazioni contenute nel decreto
delegato e perché sia dato un nuavo
ordinamento ai porti classificati di inleresse
nazionale {qual & quello di Trapant)». Inoltre,
Fazio ritiene si possa ancora intervenire e
nell'alto ispettivo rileva che «il Governo, - B
secondo cansolidata prassi, benché cid non e W @

sia espressamente previsto dalla Costituzione,

prima di approvare definilivamente un decrelo

delegato, ne sottopone lo schema alle

Commissioni parlamentari competenti sulla materia, e ne accoglie eventualmente i pareri e le
osservazianis. Infatti il deputato trapanese chiade al Presidente della Regione di ssostenare tutte le
iniziative politiche conseguenti, anche presso le Commissioni parlamentari competenti sulla materia
perché lra i paren e le osservazioni siano poste le questioni mosse dagli operalori partuall ed ecanomici
nellinleresse generale della citia di Trapani, ed affinché il porto del capolucgo mantenga la sua
autonomia geslionale dalla Autoriia Portuale d i Palermo e rimanga affidato alle compelenze della
Capitaneria di porto di Trapani». Infine il deputato trapanese chieda di sapere dal presidente della
Regione «se lo schema del decreto legislativo che prevede I'accorpamento del porto di Trapani a quello
di Palermo sia stato mai prefigurato ad uffici, organismi o rappresentant politici della Regione Siciltana
da parte del Ministero per le infrastrutiure o del Ministero per la semplificazione e la pubblica
amministrazione, direttamenle o per tramite del Comilato per la Portualita e la Logistica»
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Milano Finanza

economia
tahana
Trieste

con lran e Msc
il porto vuole

apagna J7

E 1 PRIMO PORTO [TALIAND
FERTONNELLAGGIO ANCHESE
EVOLUMITHPENDONO FINORA
SOPRATTUTTO DAL PETHOLIO
CON DESTINAZIONE NOHRD
EUROPA. ORA PUNTA AD
INTERCETTARE NUOA]
THAFFICI DOPO LACCORDO
CONTEHERAN. ILRUOLO

DEL SOCIOAPONTE

Paclo Posaamal

Trieste
I! fu porte dell'impero d'A-
shurgo hatte un colpo. Anzi,
une serle di colpl. Triesie primo
seabe itaBano per volumi toeali di
trufBco nel 2015 Tresie irmaun
accordo con 'lran post disgelo
Su} rerminal container di Tneste
]:uma una fiche impartante  co-
oss0 MsC e inivia a portarc be
sue mega navi. Partuno t cantierl
della plattaforma Ingistion. La ri
conversione del Monto vecchio
muove s primi passi (ne riferiame
in altro arieedo In pogina). “Fen-
sa che a Trieste si possano fare
grandi cose”, sintetizzaZeno D'A-
gostino, commissarie da pocn
meno di un snne. Che prevede
per'anno appena infztatounau
mento el 5 10% per i iraffies con-
tainer ¢ sonolinea che
*ll wend & all'tnsis per -
ti | weitori di merei®,
Inatesa che Assopot-
1i ¢ be singole Autorith
poruelt producanc le
statistiche ufficiali claxsi-
camente “a babbo mor-
1o, da un paio di sentoma.
ne 'Agostina ha emes-
sar ke proprie per § 2015,
E risules che, In una an-
nitta piena di segnd “me-
no” per la partualith jta-
llana e dunque le statisti
che sarane matera di
interpretazione assai cla
stica, Tneste supera | 57
milieni i tonnellate
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[+0.1% sul urtnke) Vero
che il 9% dei volumi
mmpl.esﬁvxl d!;a«e:n:i}n'é ond
dal in, perchéinte
0] %ngem scatica-
nw | Joro serbatol ke navi
che riforniscona di enct-
gia  mezza Germania
(una sorta di impronta
dedi stoeicd begami von
la Minet Exrapa). Veroche be con-
neswoni trp Trieste e I'imdustria
manilyttusiera italiona, e nordesy-
na in partolare, sono ancota mi-
nuritarke rispetto ol serviz resi af
paecsi del cenmo-Europa. Vero
che non esiste parttta con | porti
tirrenicl e che anche Venezta sia
supra nefln clasuficn dei Tew. Ge-
novn, In pasticolare, nei primi 11
mex dello scono annn ha segna-
10 un autiento del 2.9% et | con-
tendtori, fspetto 2l record storicn
del 2014. Vero che, post riforma
e port, 1] disterna Hgure avrd un
netie primato. Secondo fe stime
di Sem, centro gtudi di Banea Inte:
sa, In 1op ten post riforma e relat-
vamente aj traffici 2015 vexte jn 1e-
sta #§ pobo Genova-Savona con (3
miboni di waneitste (2,3 milboni
di Tew E:; | container), sopra a
Trieste fusa con Monfabeone poco
sotto quota 62 milionl, a scguire
Girda Tauro e gl alid sculi deflo
Sererto con 48 mitiond (e 2,5 milio-
nl di Tew), i ports dells Sardegna
runit con 40 milioni (¢ 688mila
Teu), Livemao can Piombino sta a
H miliond (¢ 547mila Teu), Napo-
B con Saletno 2 325 mitlond
(780mila Ten), Augusta con Cata-
nia 32 millond (ma appena 3mika
'I'eu;: Taranio 28 miiond (2o
Teu), Venczdy fusa con Chioggin
va a 26,7 milloni (550emila Teu),
Ravenna 24,7 mibond {244miln
Teu). Numeri che ancora una vol-
ta dimostranse come § rppeno
tra potd iatiani & Nord Eurogse wa
ancora guanto mal inpuri.
Secondo Masstmin Deandreas,
direttoregenerale di St “Lafor-
ma el porti ariva in un momen-

to ruciade anchw: in redagacne . oo+
me si stanno muovemlo phi sl
grandi sisterma pogtualic Le nostre
anubnl mostrano wna crescits im-
porante del Northern Range Eu-
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Fapprovazoens del governo rede
scodi un o pluno de-
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tnd risorse Incre
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suale. kd anche 1 porti
del Medsterraneo non
stanna a guardare cun i
nuovi investimenth previ-
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X115 sona transitate od-
tre Limiia navi +14% ri-
! spensal 2014) e daj pord
spognnli. Vale a dire
chei sappocti di forza so-
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fa urgente adtivise un

nmﬂnxmodmﬂup-
pa vl a dare comyjeti-

tvitd al nosmo sistema
portuale ¢ logistico, La nlorma,
una solta & re@me, pMrd overe
I'efletio di snellire governance e
procedure buzocrabche alie a fa-
vigire ["ammodernamento infra-
stuttutnle. ! ouove Canale di
Suez che rendera pil rapidi ¢ fre-
quentii transiti navali verso Gollo
¢ Asia e la prossima inavgumzio-
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di Panama modificheranno la
fka died traffid inanttimi Oc
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epportunitd che ne derivinn, an-
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M} 4-Ar2ndestinan al sistemn por
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icontaier T'rieste, con Msc e Iran sfida nei container

Inquesio conteszn, Ia “bedlaad-
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drnite Ext dell Adsiatico i irmpes-
tant segnd i risveglio. Tra quest,
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ne eronomica € percomibite’
Uno terza fiomn syl protocolio
spiceavie Dehora Sermcchiant gn-
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pet1'allungamento del moto.
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La Gazzetta Marittima

Sistema Savona per energie compatibili alle navi da crociera

SAVONA - Nella cornice del Priamar, sala della Sibilla, & stato presentato lo studio di fattibilita relativo
ad un progetto di sistema che risponde alle esigenze di maggiore compatibilitd di tutte le attivita legate
al trasporto marittimo con la salvaguardia dell'ambiente.
“Energie compatibili per le citta portuali: il sistema Savona” era, infatti il titolo del seminario che ha
proposto lo studio, realizzato da Autorita Partuale di Savona in collaborazione con $.V. Port Service e il
Campus universitario di Savona, propedeutico al progetto preliminare che seguira nei prossimi mesi.
1l focus dello studio, illustrato dal professor Federico Delfino e dall'ingegner Mariano Rosasco, si basa
sullintegrazione delle attuali tecnologie di distribuzione elettrica on shore con la realizzazione
dell'infrastruttura necessaria per accogliere la prima nave passeggeri alimentata a LNG prevista a Sa-
vona a fine 2019. Lintegrazione porterebbe alla realizzazione di un impianto utilizzabile in maniera
continuativa, capace di fornire sia energia elettrica e termica in ambito portuale e sia il combustibile ai
mezzi operativi e di trasporto terrestre dual fuel; il tutto coniugando i vantaggi per I'ambiente con la
sostenibilita economica. Il sistema potra prevedere inoltre uno “Storage”, ovvero un impianto di accu-
mulo di energia tramite batterie con il compito di ridistribuire I'energia accumulata da fonti rinnovabili
e di fornirla in continuitd in caso di mancanza totale o parziale di energia dalla rete.
Un “sistema” studiato per il porto di Savona ma che potrebbe essere esportato e adattato ad altre real-
td portuali similari. “L'obiettivo di questo studio - evidenzia Mariano Rosasco di S.V. Port Service - &
poter fornire alle nuove navi da crociera un combustibile pulito quale il gas metano. Questa & una sfi-
da, perché non ci sono porti attrezzati in Italia di questo tipo e dobbiamo cercare di essere i primi.
Sfruttando questa possibilitd — prosegue Rosasco - noi saremmo in grado di consentire anche al porto
e alle strutture ad esso limitrofe un miglieramento dal punto di vista ambientale, creando un sistema
che pubd rifornire i mezzi portuali e produrre non solo energia elettrica, ma anche calore e raffresca-
mento. Come gia affermato in precedenti convegni, con la produzione e {'accumulo di energia elettrica
in porto in ausilio a quella fornita dalla rete petremmo anche essere in grado di far fronte alle richieste
delle navi passeggeri predisposte all'allaccio elettrico on shore”,
*0ggi 1a sfida da intraprendere & come dotarsi di soluzioni di trasporto ambientalmente sostenibili” ha
sostenuto il sindaco di Savona Federico Berruti nel suo saluto iniziale. Per l'assessore regionale alle
Infrastrutture e ai Porti Edoardo Rixi & una delle sfide che i porti italiani devono giocare nei confronti
degli scali del nord Eurcpa considerata la centralitd del Mediterranea. Competitivi e green, solo cosi i
porti liguri e nazionali potranno riavere un ruolo importante negli sviluppi eceonomici futuri.
“Questo studio & la concretizzazione - commenta il Presidente dell’Autoritd Portuale di Savona Gian
Luigi Miazza - di un impegno che ci eravamo presi mesi fa con operatori e cittadini. Contiene degli ele-
menti di grande novita, sia dal punte di vista tecnologico che operativo. Savona & sempre stato un por-
to molto sensibile alle tematiche ambientali, a partire dai primi anni del secolo scorso con l'impianto
funiviario per il trasporto del carbone, tutt’ora funzionante ed ulteriormente migliorato con gli impianti
del Terminal Alti fondali ed il relativo tunnel sottomarino di collegamento alla funivia. Gia dal 1998 era
presente a Savona per poi essere trasferito a Vado Ligure un impianto di alimentazione in Media Ten-
sione per fornire energia elettrica ai traghetti in stazionamento. Nel 2006 & stato installato un primo
generatore eolico da 6 kW sul tetto di un edificio portuale a cui sono seguite due altre installazioni da
20 kW sul molo para flutti; tre impianti sperimentali che hanno portato un significative apporto di co-
noscenza per la produzione di energia elettrica da aerogeneratori di piccola taglia. Ancora oggi sono
fonte di studi da parte dell’'Universita di Genova. Nel 2010 il tetto del Palacrociere & stato rivestito di
pannelli solari ottenendo un impianto da 121 kW e nello stesso anno sono state intraprese azioni che
hanno portato all’attuale configurazione degli impianti di illuminazione, dotati di circuiti di parzializza-
zione, di sistemi discreti di lampade alimentate attraverso regolatori di tensione e di nuovi proiettori a
led di grande potenza. Sempre a Vado, per la piattaforma multipurpose, verra predisposta
l‘alimentazione elettrica per le navi porta container, impianto che affianchera quello gia citato e specifi-
co per i traghetti Corsica Ferries in ormeggio prolungato. Noi cerchiamo di proseguire a migliorare le
performance ambientali del nostro porto e anche quest'ultimo studic va in quel senso”.
“Da parecchi mesi - ha invece commentato I'ingegner Federico Delfino, prorettore della Facolta di In-
gegneria ambientale del Campus universitario di Savona - & in atto una collaborazione tra il nostro
Campus e |'Autorita Portuale di Savona. Le emissioni sono un problema di tutti i porti italiani ed euro-
pei che devono adattarsi alle direttive con scadenze vicine. Attualmente ci sono due gruppi di lavoro
presso il MIT e il MISE proprio per arrivare ad una definizione nazionale, da presentare in sede UE, del-
le norme che regolamenteranno la realizzazione delle sovrastrutture per i collegamenti on shore e per
I'uso di GNL come carburante navale”.
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Porti: Genova, nuovo record container, 2 mln 243 mlla teu

Incremento del 3% e conferma al primo posto in ltalia
31 gennaio, 22:59
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(ANSA) - GENOVA, 29 GEN - 1l porto di Genova ha stabilito nel 2015 il suo nuovo re-
cord per la movimentazione di container con 2.242.902 teu con un incremento rispetto al
2014 del 3,2%. |l dato sara diffuso oggi ufficialmente dall'Autorita portuale.

Questi numeri confermanc Genova come primo porto in Italia per la movimentazione di
container. Nel 2014 Genova aveva movimentato 2.172.944.

Nonostante la crisi congiunturale che sta investendo i traffici internazionali, in tutto il se-
condo semestre dell'anno, Genova continua a crescere e segna un +3,2% (70 mila teu
in piu rispetto al precedente primato), con aumenti di pari valori per importazioni ed e-
sportazioni. Buona performance anche per le rinfuse solide che a fine anno segnano un
+15,6% con 984.727 tonnellate contro fe 851.831 tonnellate del 2014. Il totale del traffico
generale 2015 ammonta a 51.298.552 (-1,2%) in lieve calo rispetto all'anno passato a
causa della diminuzione del traffico industriale (-6,9%) e degli olii minerali {-6,7%). Buon
andamento anche per il settore passeggeri dove i traghetti segnano un +4,4% e le cro-
ciere un +2,9% rispetto all'anno passato e raggiungono insieme le 2.853.853 unita
(+4%). Sul traffico container il Porto di Genova si conferma come il principale scalo italia-
no e stabilisce una performance senza precedenti, potendo contare per altro sul solo
8,7% di transhipment. |l record & stato costruito durante l'intero anno, con otto mesi su
dodici che hanno via via registrato gli otto parziali mensili migliori di sempre. Maggio
(record assoluto a 213 mila teu) e luglio sopra i 200 mila teu, era successo solo una vol-
ta prima. Infine dicembre (il "miglior dicembre" di sempre con 188 mila teu, primato pre-
cedente a 175 mila). ll traffico container si sta spostando e "premia“ i porti in grado di ri-
spondere alle esigenze del mercato e della sicurezza. Genova si € fatta trovare pronta
grazie all'opera di dragaggio, la pil estesa mai realizzata. Dal 2009 al 2015 sono stati
dragati oltre 3,5 milioni di tonnellate di materiali, che oggi consentono l'approdo a navi
sempre piu grandi. Proprio questo fattore ha consentito al 2015 di essere quello del re-
cord, con navi sempre piu cariche in movimentazione. |l successec del preclearing
(sdoganamento a mare), che riguarda il 93% delle navi in arrivo, e l'uniformita dei lin-
guaggi informatici hanno consentito di svuotare piu velocemente le banchine e i piazzali.
Soddisfatto il Commissario Giovanni Pettorino: "ll Porto di Genova cresce grazie alla se-
ria programmazione e gestione delle operazioni: il miglioramento dei traffici in anni di cri-
si & stato favorito dalla professionalita degli operatori commerciali in primo luogo, ma an-
che dalla capacita dell'Autorita marittima, dell'Autorita portuale e dei servizi tecnico-
nautici nel saper accogliere, in sicurezza, navi sempre piu grandi. Fondamentale & stata
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Il Secolo XIX

CONTAINER DA RECORD A GENOVA CON 2,2 MILIONI DI TEU
Porti liguri, sfida sulle nuove rotte

Panaro (Intesa): «Con Suez, il raddoppio di Panama modifichera tutli i trafficis

GENOVA, Nel 2015 la Liguna ha movimenlato
79,5 milioni di tonnellate di merce. | container
sono siati 3,5 milioni di teu (su un nazionale
complessivo di 8,8 milioni di teu), | passeggeri
nei tre porti di Savona, Genova e La Spezia
sono stati 5 milioni (+6,9% - meta crocieristi
+7 4%, meta clienti dei traghetti 46,5%).
Genova scende dell' 1,2% a 51,2 milioni di
tonnellate movimentate nel 2015, ma sfonda il
record dei 2,2 milioni di teu, confermando con
+3,2% una crescila coslante nel setiore pla
redditizio dei trasporti.

Savona ¢ il porto che in termini assoluti cresce
di piu (+7,5%), mentre La Spezia (15 milioni di
tonnellate, +4%), rimane stabile nei container
(1,3 milioni di teu, cresce Cantship, mentre |l
Terminal del Golfo patisce |a frenata sulle rotle
del Nord Africa) chiude il 2015 con le crociere
a +40% (656 mila passeqqgari) e Lorenzo
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Forcieri, numero uno dell’ Autorita portuale P s
della Spezia, anticipa che dopo un 2016 di al :
standby potrebbero arrivare grosse novita nal sy Oenov Liraan - La Baess
2017 e nel 2018, con I entrata in servizio delle ""6‘;;':"""

nuave unild Msc e sopraltutto Royal
Caribbean, compagnia che sarebbe
intenzionata a manienere fisse nel
Mediterraneo due unita classe Qasis, le piu grandi del mondo, e La Spezia é tra i pors candidati ad
accogliere questo di navi.

Fin qui 1 punti di forza. Altalenanti le rinfuse solide cha calano a Savona e La Spezia ma crescono a
Genova. mentre le liguide crescono alla Spezia (+12,4%) e Savona (+16%) ma calano a Ge nova (-
6.7%).

«|l porto spiega il commissario di Genova Giovanni Pettorino-si é fatio trovare pronto alle nuove
richieste del mercato grazie a dragaggi, 3,5 miiioni di metri cubi, e sdoganamento a mare, che ormai
riguarda il 93% delle navi in arrivos.

Secondo Alessandro Panaro, responsabile Infrastrutture dei centro studi Srm-Intesa Sanpaolo, uil 2015
e stalo un altro, forse I' ennesimo anno di transizigne, Ci sono invece almeno tre macro -fattori che
influrranno sui porti liguri, cosi come su quelli italiani, e che potranno davvero produrre un elettroshock:
il pnmo sono gli effetti a lungo termine dell’ en trata a regime del Canale di Suez, con il raddoppio dei
transiti. Inoltre, se le labelle saranno rispeltate, entrera In funzione anche il Canale di Panama allargato,
che permettera un salto di qualita delle navi in transito presso questa infrastruttura: s1 passera ci0é dalle
navl con capacitd 4.000 teu a quelle da 13.500. Fattori che cambinati al terzo, cloe il progressivo
ridisegnarsi delle alleanze armatoriali, portera |a strada pil complessa atiraverso Balcani, Iran,
Afghanistan, Nepal e Bhutan Teheran Iran Herat non tanto a un aumeanto dei traffici, ma a un rimodella
mento delle rotte. Questo potrebbe avra dirompenti, in senso positivo come negativo.

Se il governo attuerd in tempi rapidi la riforma, permeltendo alle nuove Autorita di sistema di pianificare
grandi come piccoli interventi sulle infrastrutture, avitereme il nschio di perdere nuove opportunitae.
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The Medi Telegraph

Porfi liguri, sfida sulle nuove
rofte / ANALISI

Genova - Panaro (Intesa): «Con Suez, il raddoppio di Panama
modificherd tutti i trafficin.

Genova - Nel 2015 la Liguria ha movimentato 79,5 milioni di fonnellate di mer-
ce. | container sono stafti 3,5 milioni di teu (su un nazionale complessivo di 9,8
milioni di teu), | passeggeri nei tre porti di Savona, Genova e La Spezia sono
stati 5 milioni (+6,9% - meta crocieristi +7,4%, metd clienti dei traghetti

+6,5%). Genova scende dell’1,2% a 51,2 milioni di fonnellate movimentate nel
2015, ma sfonda il record dei 2,2 milioni di teu, confermando con +3,2% una
crescita costante nel seftore pil redditizio dei trasporti.

Savona & il porio che in termini assoluti cresce di pitl (+7,5%), mentre La Spezia
(15 miilioni di tonnellate, +4%), rimane stabile nei container (1,3 milioni di teu,
cresce Contship, mentre il Terminal del Golfo patisce la frenata sulle rotte del
Nord Africa) chiude il 2015 con le crociere a +40% (656 mila passeggeri) e Lo-
renzo Forcier, numero uno dell’ Autoritd portuale della Spezia, anticipa che
dopo un 2016 di stondby potrebbero arrivare grosse novitd nel 2017 e nel 2018,
con l'entraiain servizio delle nuove unitda Msc e soprattutto Royal Caribbean,
compagnia che sarebbe infenzionaia a mantenere fisse nel Mediterraneo du-
e unitd classe Oasis, le piu grandi del mondo, e La Spezia & fra i porti candidati
ad accogliere guesto di navi. Fin qui i punti di forza. Altalenanti le rinfuse solide
che calano a Savona e La Spezia ma crescono a Genova, mentre le liquide
crescono alla Spezia (+12,4%) e Savona (+16%) ma calano a Genova (-6,7%).

dl porto - spiega il commissario di Genova Giovanni Pettorino - si é fatfo frova-
re pronto alle nuove richieste del mercato grazie a dragaggi, 3.5 milioni di me-
tri cubi, e sdoganamento a mare, che ormai riguarda il 93% delle navi in arri-
von, Secondo Alessandro Panaro, responsabile Infrastrutture del centro studi
Srm-Intesa Sanpaolo,
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- segue

«il 2015 & stato un altro, forse I'ennesimo anno di fransizione. Ci sono invece
ameno tre macro-fattori che influiranno sui porti liguri, cosi come su quelli ita-
liani, @ che poifranno davvero produrre un elettroshock: il primo sono gli effetti
a lungo termine dell’entrata a regime del Canale di Suez, con il raddoppio
dei transiti. Inoltre, se le tabelle saranno rispettate, entrerd in funzione anche il
Canadle di Panama allargato, che permetterd un salto di qualitd delle navi in
tfransito presse questa infrastruttura: si passerd cioe dalie navi con capacita
4.000 teu a quelle da 13.800. Fattori che combinati al terzo, ciog il progressivo
ridisegnarsi delle alleanze armatoriali, portera non tanto a un aumento dei
traffici, ma a un rimodellomento delle rotte. Questo potrebbe avrd dirompen-
1i. in senso positivo come negativo. Se il governo attuerd in tempi rapidi |a ri-
forma, permettendo alle nuove Autoritd di sistfema di pianificare grandi come
piccoli interventi sulle infrastrutture, eviteremo il rischio di perdere nuove op-
portunitan,
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The Medi Telegraph

Genovaq, ritorna il funnel sotto |l
POrto

Genova - Il Blueprint & anche |'occasione per riesumare un eterno
incompiuto, quel tunnel sottomarino di Genova che dovrebbe
consentire di raggiungere da Levante il nodo di San Benigno
senza attraversare la cittd e liberando 1a Sopraelevata

Genova - |l Blueprint & anche 'occasione per riesumare un eterno incompiu-
to, quel tunnel sotftomarino di Genova che dovrebbe consentire di raggiunge-
re da Levante il nodo di San Benigno senza attraversare la cittd e liberando la
Sopraelevata. La notizia &€ nascosta tra i molti *premesso che” e "considerato
che” elencati nelle dieci pagine di delibera approvate ieri in Comune: «La so-
cietda Spim, che ha recentemente incorporato la Tunnel di Genova Spa
(societd di scopo al 100% comunale, nadr) procederd ad una rileftura critica
del progefto del tunnel sub-portuale».

Il sindaco Marco Doriq, il vice-sindaco Stefano Bernini € I'amminisiraiore dele-
gato di Spim, Stefano Franciolini, ne parleranno, € probabile, gid lunedi matti-
na quando si rifroveranno sulla spianata della collina degli Erzelli per parteci-
pare al 2015 Spim Brand Contest”, una gara organizzata da Franciolini per
dare un nuovo logo alla societd che dirige da un anno. Dieci designer da tut-
fa ltalia, che hanno superato una pre-selezione, si sfideranno davanti a una

giuria di architetti che selezionerd il futuro marchio della societd immobiliare
del Comune.

Spim non rinnova soltanto il logo. In quindici anni di vita la societd ha acquisia-
fo immobili per 500 milioni garantendo, come scrive in una sua nota stampa,
«Q miglicia di persone la possibilita di acquistare la casa con prezzi medi di
mercato abbaituti del 30%». Ma. con le attuali condizioni del mercato immobi-
liare, Spim - che ha 12 dipendenti, un patrimonio attuale di 300 milioni, ma po-
chi utili, 848 mila euro nel 2014, e molti debiti, pit di 31 milioni sempre nel 2014 -
deve cambiare.
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«Ci stamo dati un nuovo regolamento - dice Franciolini - che introduce il “rent
fo buy“», A cominciare da quest’anno Spim mettera a gara i suoi immohbili,
case 0 negozi, con quesio NUovo tipo di conirafto: chi se li aggiudicherd pa-
gherd |"aoffitto e, dopo un cerfo periodo di tempo, poird decidere se compra-
re I'appartamento, o il negozio, detraendo dal prezzo una parte deli’ offitio
pagato. L'altra novitd sono gli investimenti nel “social housing”: «Eniro fine an-
no - dice Franciolini - partiranno i lavori per costruire in via Maritano (Val Pol-
ceverq, ndr) un complesso di 50 appartamenti a canone moderato, circa
500 euro al mese, per giovani coppie, studenti, immigrati a basso redditon.
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Il Secolo XIX

La svolta “green”
della Liguria? Vale

Dalle banchine portuali agliappartamenti:

PROGETTO-PILOTA DELL'ENEA. «MA IL MODELLO E REPLICABILE IN ALTRE REGIONI»

4.500 posti di lavoro

ecco come l'ecologia pud sostenere lo sviluppo

settori: fonti rinnovabili elet- ma ancora condizionate da
triche e termiche, risparmio costic limiti organizzalivi. Al-
energelico in edilizia, accu- tre oprzioni sono tecnologica-

GILDA FERRARt

GENOVA. Interventi di riqua-
lificazione energetica su oltre
10.400 appartamenti, sistemi
ad aita efficienza per l'illumi-
nazione pubblica delle cittd,
elettrificazione delle banchi-
ne e delle navi, installazione
di impianti di cogenerazione
nei centri energivori come gli
ospedali.

Transitace la Liguna verso
un modeflo green dell’econo
mia nei prossimi 15 anni po-
trebbe produrre oltre 4.500
nuovi posti di lavoro a fronte
di investimenti medi annui
pari a 391 milioni di euro. Lo
racconta uno studio che il
Wwi ha commissionato al-
I'Enea, 1'Agenzia nazionale

er le nuove tecnologie,
‘energiae lo sviluppo econo-

muloelettrochimico in batte-
riee sistema di trasporto 50-
stenibile, Por ciascun settore
sonostati poi proposti unase-
rie di progem. compatibihi
con il quadro legislative e 1
fondi di finanziamento euro-
pei. capaci di abbattere le
emissioni di CO2 generando
nel contempo nuova occupa
zione. Secondo o studio, l'in-
sieme delle proposte consen-
ticebbe alla Liguria di ridurre
di 6 milioni ds tennellate an-
nue leemissioni di CO2, difat-
to dimezzando le emissioni
pro-capite.

sAbblamao analizzato alcu-
neopzioniche gossono essere
percorse da subito per essere
pienamenteapplicate nelcor-
sodiqualchedecennio. - spie-
ga Raberto Morabito, diretto-
re del Dipartimento sosteni-
bilit dei sistemi produttivi e
territoriali dell'Enca- L'obict-

mico sostenibile, Lo chiama- tivo era individuare un mo-
na modellodi sviluppo nearly delloreplicabileinaltre regio-

mcente pronte {la riqualifica-
zione encrgetica degli edifici)
maaostacolatedainerzicorga-
nizzative ¢ disponihititd di ac-
cess50a capitah adeguati.
Nelcampodellefontirinno-
vabili elettriche e termiche, lo
studio calcola la creazione di
2.076 nuovi posti di lavoro a
fronte di investimenti medi
annui pari a 166 miliom. Lari-
qualificazione del parco edili-
zioé trai settoridalle maggio-
ri patenzialitd di crescita: con
un investimento medio an-
nwa di 209 milioni si creereb-
bero2.186 nuovipostidilavo-
roe gliinterventi realizzati su
10 mila appartamenti {I'l’%
deltotale)ridurcebbero i con-
sumi del 6O%, 1n 15 aani il ai-
sparmio energetico sarebbe
di 7imila tonncllate di petro-
lio equivalenic (tep). pan a
unariduzioncdel 153 doicon-
sumi termici residenziali. Dai
trasporti pud arrivare eun
contributo rilevante,anche se

zero emissions, quast a emis- pia, Alcune delle opzioni indi-

sioni zero. od ¢ modulabile
nella sua applicazione, Dopo
averinquadrato il contestoli-

: : di diflicile quantificazione
viduate risultano prometten- sorip |'aspetto occupaziond-

mature {l'auto elettrica) per-

gure, dagli indicatari s0<i0- ¢ |a loro affermazione sul
econormicial planoencrgetico mercato dipende dalle traiet-
regionale, Enea ha preso in igrie di sviluppo internazio-
considerazione oltre 30 0p- )y, In alini casi, le proposte
zioni tecnologiche, indivi- gell'Enca riguardanotecnolo-
duandone 15 applicabili a 5 gie mature (il fotovoltaico)
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elettriche,  clettrificazione
banchine portuali. promozio-
ne del traffico pubblico locale
edeltrasportoferroviariodae
periporti{conrisparmisinoa
310miladitep l'anno},

HIE |

iethim abtsstueracis.
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Per dimezzare
le emissioni di CO2
servono 391 milioni
di investimento
medio annuo

FONT1
ELETTRICRE

737 posh di voro
303 miiond di investimento medio annua

B
Lo sviluppo di scluzion] “green”

RINNOVABILI
TERMICHE

1339 post| di ivoro
in Liguria nel prossimi 15 annl 63 millond dfi investimento madio anmuo
+391 milioni B,
di irvestimenti INEDILIZ
medi anmui 2185 posti di bvaro
209 millond di investimento medio annuo
+4.500
pasti i kavoro A umico
IN BATTERIE
< -6 milioni

di tonnellate annue
di emissioni di CO;
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La Nazione

Collisione tra due navi in rada
Manovre ditficili per 1l forte hibeccio

L’eurocargo «Istambul» é finita addosso alla «Bbc Barhein»

- UVORNO -

UN'AVARIA al motore del’Eu-
rocargo Istambul®, il wagherio
ro’pxx da 195 metri e 30 mula to-
nellatechel avalalinea Ca-
gm:ri-l..xmmo gruppo Grimal -

, ha @eato una sene di proble-
mi al porto per la quasi contempo-
ranea ibeccata che 11 € abbattuta
sulla costa. L'avaria si & verificata
nella tarda serata cb sabato, poco
dopo le 2] a 11 mugha dal porta,
con a borde arca 140 seminmor-
chi e un cenunaio i passeggeri.
Dopo inunl tentauvi di ripararla
coni meza ¢ bordo 1] comamdan-
te ha chuesto "assistenza det ni-
meorcduaton. Netla notte lanave ¢
stata fatta svvicinare a rimorchio,
menire 11 mare montava per 1)
vento che hasoflisto con punte su-
penan a 5 nods . Durante le ope-
razond di nmorchio, nella matti-
nata dh et quando ba nave era ol
traverso della Melonag 1l cavo del
tirosi é spezato e prima che fosse

Istambul, il traghetto di
195 metri e 30.000
tonnellate che inaugurava
ta linea Cagliari-Livorno
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possibile nogganaare 11 trano
I"Euwrocarpo Istambul™ & firuto
addosso o un'alira nave che, allm-
cor3 N area comsenuta, stava
aspettando il suo tumo per entra-
re. Liunntainvesuta, 1a “BBC Ba-
than", ha cercuto di sulpare I'an-
cora per evitare I'abbordo manon
ce I'ha fatta Le due navi tuttana
i sono appenasfiorate. Subito do-
po I"™Eurocargo™ é stato riaggan-
aata, anche s¢ sucessvamente 1
cavo di nmorchio s1 ¢ rotto
nuovo causa Je pessime condizio-
ni meteo. In assistenza all'unitd, a
quel punio solidamente sgganaa-
taconlapruad mareaqrca 2 mi-
glia dalla boceza sud del porto, so-
00 mlervenuli 1 SEUEnZ 1 Ii-
morchintont Plero Neni, Tito Ne-
r1, Fratellh Nen e Porto i Lavor-
no, mentre una motovedetta della
Guarcha Costiera @ rimasta perma-
nentemente a controllare 1a situa-

Acne.
A BORDO dell™Eurocurgo
Istarbul™ era anche sabito alle 7

¢ maunn il capo der pilon del
porto mpltﬁlno le:mmnlmno Lx
pi per courdinare le operaziom
nmorchio all'interno del porto.
Nél frattempo la Capitanena per
motwvi di siaurezza ha bloccato
gh ingress e le usate dalla bocea
sud dello scalo per tentare 'opera-
aone i ingresso della navein ava-
ria. Ma 1l ninforzo del hibecao,
che dopo un pato d'ore b stanca
aveva npreso 8 soffiare a 30 nodi
intorno alle 11 di 1en mattina, ha
impedito ogni manovra e ka nave
é stata affidata all’assistenza b
due nmorchiaton- au nel pnmo
pomenggio di ierl s1 e agguntol
supply  “Nos  Awres”  sempre
dell'impresa Nen-che "hanno te-
nuta prua al vento a 2 mugla dal
porto per wira la notie L'opera-
aone di mgresso tn i “Eurocar-
gu Istambul™, con destinazcne il
molo Itaba per 'ormeggo, era
prevasiaper stanxm se il vento do-
vesse, come previsto dal metueo, G-
Lare du forzs,

AF.
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Il Tirreno

Collisione nella notte tra due navi in rada

L'eurocargo Istanbul € andato in avaria: durante il rimorchio si & rotto un cavo e ha urtato un aftro cargo. Non ci sono feriti

b LIVOSRG

Un molore che sl guasta, il ven-
tn che si alza. un cave che si
sz, flnare che o metle del
sun. La nntle scorsa due navi 50-
e entrate in collisfone davanti
ol porto di Livormn, Un «lcggemn
urtoe, conte lo definfscomnn dal-
la capilanera, che non ha cau-
sato feeiti o dannd dlevanii agli
scafi. Ma che comungue, con-
plice § madtenpo, lerf ha cdlen-
tao Vingresso e Pusciia delle
navi dallo sealo.

Tute & cominciato durunie
le aperagani di tine di un
mercant(le in avaria: un cave si
& rolle & i e sceoma la
scamocciate andando ad ap-
proggiansd ally seafe df un®alira
nave che cra fermaalty inndain
rada in attesa di eniare b por-
to,

A guanio tsulta Veurocangn
Istanbul delka Grimulbdi, vn mer-
cantlle di 195 metel. & andaio in
avaria per un guasto al motor.
1'altm mive coimedla & b Bbe
Bahmain di 128 mein. che era
Ferrra i fondas in mdia 1'eur -
carpo, proveniente da Caglian,

&L

T,

1/2/2016

ha lanciato I"allarme alla copita-
nerla segiatando Il guasto al
molore principafe intomo alle
22 di sabato, quando sl rovava
a |1 migha da Livermo, A quel
puntn & usclio un rimnschisto-
e che alle 150 & ruscilo a d-
morchlare la nave. Maalle .10,
fnrse a cursa ded peggioramen-
o delie condidoni del mare il
ventn nella nntie ba mgginnto §
S0 nodil, sl & ot evo di tral-
po ¢ poco dopo T e si @
“appopgiaty” alla Bbe Baliradn,
lerd rmusttina sono saliti a bor-
do deli’Istanbad | pilod del por-
e consivin di guattro sinns.
chiatord T'eurecargn ha inldata
le manmte di ingresso nelln
seadu, Inteno o nwezsoglornn,
con un bolletsino ufficiale. la ca-
pilaneri ha fatn sapere di eaaes
te simpegnata nel garantire i
regolare svilgimento dd talf.
co navade dac per il porin di Li-
vomn, in ngioae delle opera.
doni di assistenza alla motona-
ve provenienie dal porto di Ca-
giari c direna a Livarno, che ha
cornunicato w'asisa af nolo-
rincirca 11 miglia dallo scahe..
«Lhopn alound tentativi pet if-

] ; ; ] [ m
Un aHa 1mo del rimorchiator] all'lmbocza delio scale labronics o la nave In avaria (Marg] Pentafota)

pristinare {l guasio a bordo -
hanno confesmate dalla capita-
neria - Hl eomandante ha tichle-
st assisienza ded rimnrchiatn.
rle_Ma edutimnse Ly fase di rienor-
clsin si @ verificua b mttur di
ul cusos ¢ quesla clicnslanza,
=aggravata dal repentinn e cone
testuale peggloramento delle
condizinni melens, ha ~deter-
minatnlo scostamenin della na-
ve dalla rotia seguita e la deri-
va= {Ino o «legpero uro con un
carge regolamiente ancotatn in
radas.

sL'evento - imnn sntiolinea-
o dalla caplianeria ~ non ha
causiter danni di tlieve alle
sirutture delle due navis. Ma o
spavenio € s comunigue
grande, cosi come | disagi

In  matinata  Pentocargs,
riagganciato dai merzi in ossi-
sienza, ha infani proseguito a ri-
muarchlo, ma va causa di un ul-
tedore  poggioranento  delle
condidnnt  meteoradopiche,
coen venin da st ovest e onde,
la manovra di ingresse ¢ stata
siteviala in attese di un mighom-

menios.
ferf alle 13 ks nave rsultava

ancnm in mda asivit dai -
morchiatorl. Una matovedeita
della guardia costient ha segui-
1 costanterienic e operaziood
e bordo ded colosa inaviria e
stala asslourain la presenva ooni-
tstua ebed cipo pilota,

Le opernzionl di rimaschio.
peth, sl s dimostrate sem-
pre pill complicate ¢ alba fine &
slatn impamsibile, almeno finn
a leri sera. tralnare la nave nello
scado. [n seraia dalli capliance:
rin hanna comunicatn che a
cansa elle difficili comdizinni
meteornlogiche b nave & stata
ancorata a due miglia dall'in-
haceatura del pana flnoalle 17,
&= pod apenstita a cirea tre migdia,
In attesn df ripeovane b mano-
sradiingresso [foee gl

Il wraffico potwale ¢ imato
gmtlu:llmcnu' alia sormalita.

npo che in nutinna sono re-
gt numernsd ritagdic un -
ghetta diretioa Tundsl, ad eseni-
pin. ha ritardato [a pactenza di
usora (dolle 730 alle H.30), cos
cneme una portacontainer della
Mse che avrebbe dovuto lascla-
re Ja [anena Toscana alle K.
For it mahempo & salunala eor-

s clel traghetin per B Capraia
JunaGod

Rallentamenti
inportoanche

»

a causa del maltempo
Alla fine il mercantile
erimastoinavaria
per tuttoil giorno

e non & stato possibile
trainario nelloscalo
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La Gazzetta Marittima

Area ISA a Frittelli concessione con riserva

Una serie di clausole per garantire I'attivita della cantieristica navale - L’'autorizzazione del
tribunale

ANCONA - Il Comitato portuale ha esaminato la richiesta di concessione demaniale cinquantennale
avanzata dalla Frittelli Maritime Group spa per |'area attualmente in concessione all’isa Group srl di mq
16.395 dotata di banchine pontili ] scali di alaggio e varo.
La domanda di Frittelli & stata pubblicata ai sensi di legge e, nel termine assegnato, sono pervenute
istanze concorrenti da parte dell'impresa Caprari e della societa Wider.
"1l criterio fondamentale che il Comitato portuale ha doverosamente seguito nelle proprie valutazioni -
dice una nota - a tutela degli interessi generali, & stato quello di mantenere strettamente connessa la
proprietad dello stabilimente produttivo con la concessione delle antistanti banchine demaniali, per assi-
curare continuita produttiva ed occupazionale. Cié posto, il Comitato portuale ha potuto esaminare sol-
tanto la domanda dell'Impresa Frittelli in quante Frittelli e Isa hanno comunicato che I'offerta di acqui-
sto di Frittelli e stata accetta dall’ISA”".
In considerazione del fatto che I'ISA ha confermato che non esistono al momento elementi di novita
rispetto alla proposta formale di acquisizione di Frittelli, proposta accettata dalla medesima ISA, il Co-
mitato portuale non & stato in condizione di poter valutare istanze di terzi, in carenza di accordi vinco-
lanti con I'ISA, stante il criterio fondamentale sopra indicato e tenuto conte peraltro che I'attuale con-

cessione demaniale dell'ISA scade il 31.12.2017.
Chiarito quanto sopra, si & entrati nel merito della valutazione della sola istanza della Frittelli e, al ri-
guardo, il Comitato portuale ha adottato le seguenti determinazioni:

A. la valutazione favorevole in ordine alla possibilita di rilasciare una concessione demaniale alla Frit-
telli Maritime Group di durata trentennale, termine pit breve di quello richiesto, ma che & stato ogget-
to, in fase istruttoria, di confronto positivo con la proprieta, e cid sulla base del programma di investi-
menti e del piano economico finanziario;
B. che il rilascio della predetta concessione demaniale sia comunque preceduta dall‘'omologazione o
dall’autorizzazione del giudice delegato dal Tribunale, in mancanza della quale vi sarebbe I'immediato
venir meno di tutti gli effetti della deliberazione adottata;
C. l'inserimento nell’atto di concessione di una specifica clausola che preveda la decadenza della con-
cessione medesima, nel caso in cui dovesse cessare |'attivita cantieristica navale nel sito produttivo,
stante il ricordato collegamento funzionale tra struttura privata e antistante area demaniale destinata
esclusivamente alla cantieristica navale, e cid anche in coerenza con le osservazioni pervenute in data
odierna da parte della FIOM-CGIL Ancona.
All'esito del Comitato il presidente Giampieri ha dichiarato: “E' importante poter mantenere un sito
produttivo destinato alla cantieristica che contribuisce a rafforzare uno storico asset strategico - che
nel nostro territorio ha fatto sempre la differenza - fondamentale sia per I'eccupazione diretta prodot-
ta, che per evitare la dispersione di un indotto fatto di professionalita e capacita realizzative”.
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Ancona, 2015 ok

Crescono anche i passeggeri che hanno superato il milione

ANCONA - 1l 2015 conferma i segnali positivi gia registrati lo scorso anno nel porto di Ancona, che ci
fanno guardare con ragionato ottimismo ad una fase progressiva di miglioramento dell’'economia:
B8.593.062 tonnellate complessivamente movimentate, in linea con il 2014. Si tratta di un risultato im-
portante perché conferma il buon andamento degli ultimi anni in cui la movimentazione di merci & tor-
nata ai livelli del 2010, arrestando il calo progressivo determinato sia dalla crisi economica internazio-
nale che dalla riduzione delle attivita produttive della Raffineria API di Falconara.
Particolarmente positiva la performance delle merci che viaggiano nei Tir e nei Trailers (2.175.673 ton-
nellate, pari a +8% wvs. 2014) e di quelle nei containers (1.195.989 ton, +5%).
Le rinfuse liguide (4,7 milioni di tonnellate, che rappresentano il 55% del totale delle merci} manten-
gono valori in linea con lo SCOrso anno.
1l traffico rinfusiero (497.205 tonnellate, -22% vs. 2014}, invece, sconta soprattutto la negativa per-
formance dellimportazione di carbone dovuta al progressivo abbandono delle fonti energetiche pil in-
quinanti nefla produzione di energia elettrica. In forte progressione positiva i prodotti metallurgici, i
minerali e i manufatti, che complessivamente movimentano 153.839 tonnellate, pari a +35% rispetto
al 2014.
Anche il numero di Tir e Trailer transitati nel porto di Ancona nel 2015 ha registrato un andamento po-
sitive con 136.581 movimentazioni, pari ad upa crescita dell’8% rispetto allo scorso anno. Buona la
performance sia sulla tratta greca, con 118.227 Tir e Trailer (+9%) - che rappresentano 1'87% dei
transiti  totali - che su quella albanese (7.940 Tir e Trailer, pari a +26%).
Per quanto riguarda, infine, il traffico container, si tratta di un segmento in crescita costante negli ulti-
mi anni: nel 2015 sono stati 178.476 i TEU movimentati nel porto di Ancona, pari a +8% vs. 2014,
Una tipologia di traffico quadruplicata dal 1995 ad oggi e con ottime prospettive di performance future,
Anche nel 2015 i passeggeri che sono transitati dal portoe di Ancona hanno superato il milione:
1.010.144, pari a -6% rispetto al 2014. Il calo si deve soprattutto alla diminuzione di traffico da/per la
Grecia poiché la grave incertezza politica ed economica che ha caratterizzato la prima parte dell’anno
ha condizionato le prenotazioni sui traghetti.
Positive, invece, il traffico crocieristico con 39.277 passeggeri, pari a +6% rispetto al 2014, In partico-
lare, i crocieristi che hanno scelto Ancona come home port, sono stati 6.676, mentre i crocieristi che
sono transiti per lo scalo dorico e ]gle] stati 32.601.
"I dati illustrano il dinamismo delle imprese operanti nello scalo dorico, sostenute quest’anno dal signi-
ficativo potenziamento delle infrastrutture portuali, a riprova della stretta correlazione tra e opere por-
tate a termine e la domanda di traffico” ha dichiarato il presidente Giampieri. "Il riconoscimento del
ruolo di sistema del porto internazionale di Ancona & un ulteriore impulso a proseguire decisi nel pro-
gramma delle opere e nel miglioramento della qualitd dei servizi che il porto offre a beneficio della

competitivita e dell’'occupazione ed a creare forti sinergie con gli altri scali che faranno parte del nuovo
sistema”.
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Authority, ore di attesa per la nomi-
na del commissario

Gli ultimi esposti sulla presunta incompatibilita di Monti hanno portato
alla sospensione del rinnovo. Per uscire dall'impasse circola il nome del
comandante del porto Tarzia. Ma il ministro Delrio vuole avere un qua-
dro completo prima di decidere

o

CIVITAVECCHIA - Ore di attesa, a Molo Vespucci, per la nomina del commissario straordinario
dell’'Autorita Portuale. L'incarico di Pasqualino Monti & scaduto allinizio della settimana. |l rinnovo per
altri 8 mesi, o comunque per il tempo necessario alla nomina del Presidente della nuova Autorita Por-
tuale di Sistema che nascera dalla riforma approvata in Consiglio dei Ministri qualche giomo fa, sem-
brava cosa fatta fino a martedi, quando il procedimento ha subito uno stop inatteso.

Pare infatti che uno dei personaggi che nei mesi scorsi avevano gia presentato esposti chilometrici
{sempre rivelatisi, alla prova dei fatti, de! tutto inconsistenti e quindi evidentemente facenti parte di una
strategia studiata a tavolino per “far fuori” Monti) sulloperato dell'ex Presidente di Molo Vespucci, ab-
bia alzato il tiro arrivando addirittura a diffidare il ministro Delrio dal procedere con la nomina del Com-
missario per quanto contenuto nella relazione della Corte dei Conti inoltrata il mese scorso ai Presi-
denti di Camera e Senato, come di prassi, e oggetto della interrogazione parlamentare presentata dai
deputati del M5S Diego De Lorenzis, Nicola Bianchi e Paolo Nicold Romano.

In sostanza, la Corte dei Conti ha evidenziato quelle che vengono definite delle criticita, segnalando
«la circostanza che il collegio dei revisori, su impulso del Ministero vigilante, abbia ritenuto nell'ottobre
2015 che il compenso del presidente non fosse conforme ai criteri indicati dal d. m. 31 marzo 2003 ed
abbia invitato I'ente alla rideterminazione del compenso in conformita a tale decreto; lo stesso organo
di vigilanza ha rilevato inoitre che ci sarebbe stata una doppia contribuzione previdenziale a favore del
Presidente e dirigente della stessa autorita portuale».

Aspetti su cui I'ente avrebbe perd gia inviato gli opportuni chiarimenti.

Di fronte alla diffida e a un nuovo esposto all’Anagc, il Ministero ha chiesto un parere anche
all’Avvocatura dello Stato, per chiarire se la questione della posizione contributiva possa essere causa
di incompatibilita tra l'incarico di dirigente dell’'ente e quello di commissario.
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- segue

In attesa dei pareri, si & fatta strada l'ipotesi di affidare temporaneamente la guida di Molo Vespucci al
comandante del porto Giuseppe Tarzia, per uscire dallimpasse. Una ipotesi che nei rumors degli am-
bienti bene informati soprattutto tra giovedi sera e ieri mattina stava prendendo corpo, in attesa della
firma del Ministro che perd, finora, non c’é stata.

E a questo punto sembra evidente che Delrio attendera i pareri richiesti per avere un quadro completo
della situazione e procedere alla sostituzione di Monti sono nel caso dovessero effettivamente emer-
gere chiari ed evidenti profili di incompatibilita. Che ad oggi non sembrano esserci.
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Porto: traffici in crescita nel 2015

Il network fa registrare segnali positivi rispetto allo scorso anno. Cre-
scono i contenitori: stabilito il nuovo record di sempre con un +3,6%. A
Civitavecchia numeri importanti grazie anche alle auto dirette negli Usa

o - el

CIVITAVECCHIA - Sono numeri positivi, indice di uno stato di salute buono nonostante la crisi genera-
lizzata che ha colpito tutti i settori, quelli pubblicati oggi sul sito internet dell'autorita portuale di Civita-
vecchia, Fiumicino e Gaeta.

Nel complesso il network ha fatto registrare, ne! 2015, 16,570 milioni di tonnellate di merci, in crescita
del 6,3% rispetto al 2014, per 980 mila tonnellate movimentate in pil. Continua a crescere anche il
traffico di contenitori, +3,6%, seppur in misura minore rispetto agli anni precedenti, stabilendo perd
con 66.731 teu il nuovo record di sempre. Siincrementa del 6,3%, rispetto al 2014, anche il traffico di
crocieristi pari a complessivi 2.275.588, di cui turn around +18,8%, mentre dopo quattro anni di calo
torna a crescere anche il traffico di passeggeri di linea pari a 1.538.311, +4,4%.

Entrando nel dettaglio del porto di Civitavecchia, il traffico complessivo risulta pari a 11,105 milioni di
tonnellate in crescita del 2,2% per 235 mila tonnellate in pil movimentate. Crescita determinata da un
bueon incremento delle merci solide (+7,4% +733 mila ton.), pari a complessive 10,640 milioni di ton-
nellate, cosi da compensare il traffico di merci liquide, che si dimezza rispetto al 2014 (-52% -498 mila
ton.), risultando pari a 466 mila tonnellate complessive. Tra le rinfuse cresce del 5,5% il traffico di car-
bone (+247 mila ton.), che con 4,781 milioni di tonnellate fa registrare il miglior risuitato di sempre,
cresce del 40,6% il traffico di “minerali grezzi, cementi e calci” pari a complessive 64 mila tonnellate, e
del 14,5% il traffico di “fertilizzanti" pari a complessive 8 mila tonnellate. Diminuisce del 47% (-19 mila
ton.} i! traffico di “prodotti chimici” pari a 21 mila tonnellate in complesso. Per quanto conceme le merci
varie in colli, pari a 5,102 milioni di tonnellate, in crescita del 12,6% (+571 mila tonnellate), si riscontra
una crescita generalizzata, ma in particolare delle merci trasportate in modalita ro-ro (+13,3% +525
mila tonn.), grazie sia ad una ripresa dei traffici di automezzi su collegamenti di linea, sia
all'attivazione nel corso del 2015 di nuovi traffici di auto nuove con gli Stati Uniti. Tra le merci varie in
colli in crescita del 77,3% (+29 mila ton.) anche il traffico della categoria altro (pallettes, sacconi), pari
a complessive 67 mila tonnellate, e del 3,2% le merci trasportate in contenitori pari a 562 mila tonnel-
late per 686.731 teu, segnando il miglior risultato di sempre. In ripresa anche il traffico di passeggeri di
linea che fanno registrare un +4,4% pari a 64.638 passeggeri in piu, per complessivi 1.537.807.

Nel frattempo continua
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La Gazzetta Marittima

Civitavecchia ecco la gara del terminal Teu

CIVITAVECCHIA - Sono stati forniti i primi dettagli ufficiali del progetto di un grande terminal contai-
ners sull’area nord del porto romano, di cui si & diffusamente parlato nei giorni scorsi su queste colon-
ne anche sulla base delle dichiarazioni del presidente della locale Port Authority Pasqualino Monti.
Il bando di gara, in corso di pubblicazione, ha il supporto del gruppo Gavio, come & stato specificato,
che ha messo sul piatto aimeno la meta della cifra necessaria attraverso la Compagnia Porto di Civita-
vecchia di cui ha la maggioranza (il resto & per il 25% di Enel e il 10% di Unicredit). L'obiettivo del
terminal & di puntare a circa 100 mila container a regime, anche se il break even - come ¢i ha specifi-
cato il presidente Monti - dovrebbe essere raggiunto tra i 400 e i 500 mila teu/anno. I lavori dovrebbe-
ro essere completati entro il 2021, con 900 metri lineari di banchina, 18 metri di profondita e 5§ milioni
di metri quadri di aree retroportuali, sulle quali fare insistere anche il progetto di una zona franca.
Sempre secondo il progetto, che & stato ufficialmente “adottato” anche dall’associazione industriali lo-
cale presieduta da Maurizio Stirpe, il grande terminal dovrebbe servire tutto il mercato di servizio del
Lazio, allargandosi anche al centro-sud ed avrebbe come punto di forza i grandi fondali, le aree libere
alle spalle e i collegamenti superstradali e ferroviari agganciati alle linee TEN-T dei progetti europei.
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L'Informatore Navale

Napoli: Riemerge il Nauticsud Salone Internazionale della
Nautica

Napali, 30 gennaio 2016 - Martedi 2 febbraio alle ore 10,30 nella Sala Italia della
Mostra d’Oltremare di Napoli sara presentata 1'edizione 2016 dl Nauwticsud Salone
Internazionale della Nautica.

Interverranno: Donatella Chiodo e Giuseppe Oliviero, presidente e consigliere
delegato di Mostra d'Oltremare; Gennaro Amalo, presidente dell’Associazione Nautica
Regionale Campana; gli assessori del Comune di Napoli allo sport, Ciro Borricllo, ¢
all'istruzione, Annamaria Palmieri; il presidente del Comitato V Zona della Federvela
Francesco Lo Schiavo.

Sara la 43° edizione dell’evento che si svolgera dal 27 febbraie al 6 marzo 2016 alla
Mostra d‘Qliremare di Napoli e, per le prove a mare, al Molo Luise di Napoli dal 3¢ marzo
al 3 aprile.
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The Medi Telegraph

Porto di Taranto, spunta
I"inferesse degli iraniani

Taranto - Poirebbe essere pubblicato la prossima settimana sulla

Gazzetta Ufficiale italiana e su quella dell’Unione Eeuropeail

bando con cui I’ Autoritd portuale di Taranto mette sul mercato il
terminal container.

Taranto - Potrebbe essere pubblicato la prossima settimana sulla Gazzetta Uffi-
ciale italiana e su gquella dell’Unione Eeuropea il bando con cui I’ Autorita por-
fuale di Taranto mette sul mercato il terminal container lasciato libero dalla so-
cietd che lo aveva in concessione, Taranto container terminal, messa in liqui-
dazione a giugno scorso dai suoi azionisti (Hutchison, Evergreen e Gsi). E intan-
to I'lran guarderebbe con interesse ad un possibile insediamento nel porto di
Taranto. Lo aveva gid accennato, nel corso di alcuni colloqui a Taranto du-
rante nella visita dello scorso 2 dicembre per l'inaugurazione della piattaforma
logistica, il ministro dei Trasporti, Graziano Delrio.

Chiusa la parentesi Evergreen, che aveva avviato I'attivitd nel 2001, il terminal
container da mesi & inaftivo e registra zero fraffico. 1 539 addetti della societda
Tct sono per un anno, con scadenza settembre prossimo, in cassa integrazione
per cessazione. L'accordo € stato firmato al minisiero del Lavoro a seftembre
scorso. Sul versante dei lavori nel porto, Prete annuncia «che sta andando o-
vanti {'adeguamento della banchina del terminal affidato ad un consorzio di
imprese e i primi 600 metri rimodernati dovrebbero essere agibili in primavera.
Da poco, invece, Astaldi, che si era aggiudicato I'appalio a febbraio 2015, ha
presentato il progetto esecutivo, per dragaggi e cassa di colmata dei fanghi
marini. C’& voluto un anno - spiega Prete - perché ha richiesto tempo la fase
preliminare tra indagini e sondaggi.
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- segue

Astaldi ci ha presentato giorni fa una prima versione, poi l’ha rimessa a punio
e adesso gquella definitiva viene esaminata dal responsabile unico del proce-
dimento, del progettista e del direttore dei lavori. Una volta approvato da
questi soggetti, il progetto andra all’esame del del Provveditorato alle opere
marittime di Bari per la definitiva validazione. |l dragaggio, che dovrd portare
i fondali nello specchio di mare antistante il terminal ad una profondita di
16,50 metri, non pud avviarsi in assenza della vasca di colmata dove traspor-
tare i materiali dragati: 2.3 milioni di metri cubi. Infine - dichiara il commissario
Prete -, sempre per il terminal, si sono avviati di recente altri lavori: quelli relati-
vi dlla sistemazione della radice del molo polisettoriale.

Dopo nove anni, I'lran sta uscendo dalle sanzioni internazionali Usa, Onu e Ue
legate al programma nucleare iraniano e quindi si sta aprendo la possibilita
che imprese italiane investano in Iran, tra cui anche pugliesi, € quest’ultimo
Paese, a sua volta, lo faccia in Italia. Uno dei tanti divieti imposti riguardavail
frasporto delle merci. | cargo iraniani non potevano infatti atterrare negli ae-
roporti europei, mentre per gli scali marittimi il divieto era esteso, oltre che alla
compagnia di navigazione di Stato (la Islamic Republic of [ran shipping ling),
anche ad altre tre sospettate di esservi collegate. A quanto pare,
I'investimento nella portualita di Taranto potrebbe essere effettuato proprio
da questa compagnia. «<Non € una pariita che stiamo gestendo direttamen-
te come Autoritd portuale - commenta il commissario Sergio Prete, nei giorni
scorsi riconfermato per altri sei mesi nell'incarico - ma & evidente che V'lran,
qualora dovesse venire qui, froverebbe, a differenza degli altri scali italiani,
un terminal container direttamente libero». Invece, per quanto riguarda il
bando dell’infrastruttura, I’ Authority, dopo averlo condiviso col ministero, lo
scorso 28 genndio ha anche ottenuto dal comitato portuale il via libera alla
delibera relativa alla procedura di pubblicazione. Duemilacinquanta metri
lineari di banchina, di cui 1.200 interessati dai lavori di ammodernamenio, og-
gi liberi perché |'ex concessionario ha messo in liquidazione la societa Tt rite-
nendo che a Taranto, per il ritardo negli investimenti, non ci fossero pid e
condizioni per operare - ma in realtd il termindilista ha anche compiuto altre
scelte e riposizionato diversamente i propri interessi -. Inoltre, dopo settembre
Tct ha anche chiuso le pendenze contrattuali con I’ Authority e definitivamen-
fe riconsegnato 'infrastruttura, per la quale, ora, si cercano nuovi operatori.
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«E un bando che, in base al Codice degli appalti, utilizza il metodo innovativo
del dialogo competitivo - afferma Prete -. In prafica, nel bando spieghiamo
cosa viene messo sul mercato, quali sono le sue caratteristiche e quali i lavori
in corso. Invitiomo quindi i potenziali gruppi interessati a formulare la loro mao-
nifestazione di inferesse. Su questa - sottolinea Prete -, dopo averne verificato
i criteri di ammissibilita, si aprird poi un confronto tra stazione appaltante e
proponente in modo da trovare un punto di sintesi tra offerta e proposta. Le
nmigliori candidature saranno infine invitate a presentare, in una seconda fa-
se, il piano definitivo. Contiamo che la procedura possa esperirsi nel giro di
qualche mese» commenta ancora il commissario dell’ Authority. Come ha
detto Delrio a Taranto a dicembre, si punta ad attrarre pit operatori, mentre
sinora il terminal ha svolio solo attivita di franshipment, «ma & chicaro che se
dovesse pervenire una sola offerta globale, non € che non sard consideratay,
puntualizza Prete.
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Gazzetta del Sud

Il calendario del 2016 presentato a Gioia Tauro

Crotone "scommette" sulla vela e fa rotta verso un
nuovo sviluppo

Diversi gli appuntamenti in programma nel corso dell’ anno L' evento-clou a luglio con i
campionali europei giovanili

Domenico Latino GIOIA TAURO Per un anno

Crolane sara una soria di "capilale” della vela = -
italiana ed internazionale. Nella sala riunioni
dell' Authority di Gioia Tauro, il progeito
"Crotone citta dalla vela" che, nel corso dell’
anno, vedra il porto pitagorico protagonista di
un ricco pragramma di regale e allenameanti
che vedrad impegnati velisti nazionali e
stranieri. Presenti al tavolo dei relatori, il
commissario straordinario delt’ Autonla
portuale gioiese, Andrea Agostinelli: il
presidene della Camera di Commercio di
Crotone, Alfio Pugliese e il presidenta del Club
velico Crolone, Francesco Verri

Ad aprire 1a presaentazione il comandante
Agostinelli i quale si & detto soddisfatto di
poter parlare con orgoglio di «xuna realta
espressione di grande passione &d
enfusiasmo, frutto di un network che vede
insieme le forze positive di una citla - dalle
istituzioni al mondo associazionistico e al
tessuto economico cilladino - e capace di
vaicolare valori di educazione ma anche |
eccellenze dell’ intere regione, grazie alle
numerase presanze cha riuscira a registrare.
4l porto di Crotone - ha continuato -ha una sua
chiara iden tita all’ interno del nostro sislema
portuala, a breve licenzieremo il Piano
regolatore porfuale che é il frutto del miglior compromesso possibile, concluse dopo un lungo percorso
istrutiono. Grazie a questo slrumenloe urbanistico saranno meglio definite le banchine, sara patenziala la
destinazione crocieristica del porto e sara altresi coordinato il suo rapporto con la citta e, non ultimo,
sard valorizzalo il porio vecchios,

A soltolineare |' impegno di Unioncamere Calabria & stato Pugliese che ha parlato di una «inziativa che
ricevera molta attenzione da parie di tutlo ilsistema camerale. D' alira parte, grazie alla vela avremo una
velrina eccallenta nel circuilo intaernazionale, merita, quind, la nostra massima altenzione e il miglior
coordinamento regionale per promuove, a 360 gradi, I' intero termtorios. L' avvocato Verri ha infine
raccontato, non senza emozione, la storla della vela a Crotone cha ha avuto inizio nel 2012: «Tulto &
nato perché un aruppo di famiglie ha pensato di offrire, atiraverso la passione per questo sport & per il
mare, un percorso educativo ai propri figli - ha spiegato -. Al inizio, non avevamo neanche una
splaggia attrezzata: poi, nel 2013, grazie anche al forfait di Manfredonia, ci slamo ritrovatl ad ospitare la
piu importante regata classe Laser. Fu un successo che ci ha portali ad essere oggi la sede ufficiale dei
Campionali Europeil di vela giovanile 2018. Del reslo, Crolone gade di specifici punti di lorza - ha
sottolineato Vermi - pario del clima caldo, soleggiato e ventoso tutio I' anno. Abbiamo una laguna blu
movimentata da particolari onde favarevoli a questo sport. Non ci manca nulla, bisogna solo migliorare i
servizi base a continueremo a crescere a ritmo elavato. Con il supporio delle istituzioni, abbiamo creato
un sistema di eventi, all’ interno di un circuito posilivo che é espressione di realts eccellenti tutte
calabresin, 3.
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Giornale di Sicilia

Infrastrutture. li progetto assieme ai comuni di Santo Stefanc e Sant'Agata

«Un polo portuale dei Nebrodi», I' idea lanciata da
Capo d' Orlando

E un Polo portuale I' ipotesi che si profila per le
tre strutiure che nel prossimo futuro saranno

-y =

realizzate nell’ area dei Nebrodi. L' idea & stata Eéllule staminali,
lanciata dai tre sindaci interessali e cioé Enzo ricercatore orlandino
Sindoni per Capo d' Orlando, Carmelo Sottile asbarcan ad Harvard

per Sant’ Agata di Militello e Francesco Re per

Santo Stefano di Camastra. | primi cittadini,

dogo il primo incontro dal sellembre scorso, si =
incontreranno a breve per studiare le strategie :
operative del Polo in un territorio vocalo anche

alla pesca. Anche se a Capo d' Orlando, a S =
differenza di Sant’ Agata di Militello e Santo “"’ﬂ:ﬁ{:‘“ g v Rl - ke s s

Stefano di Camastra, I' aconamia ittica é
sensibilmente ridotta ed & rimasta una pic cola
flotta, compasta sola da cooperative di
pescatori locali con la dotazione di piccale
imbarcazioni. Santo Stefano & I' unico dei tre
porti ancora sulla carta poiché gli altri due,
quello di Capo d' Orlando e guello di Sant’
Agata dr Milhitello sono in via di
completamento. | lavori di quest' ultimo porto
hanno incontrato in questi mesi alcuni stop per
vicande burocratiche mentre per quello di
Santo Stefano si & alla fase conclusiva di
scalla del partner privato. Ma non & solo la
pesca che spinge i tre sindaci a fare sistema = ST
perche ¢’ € in ballo anche la creazione di un

Polo Poriuale Tunstico che possa offrire centinala di pasti barche al monda del diportismo e della vela.
Mon per niente il porto paladino € seguito con inleresse da riviste specializzate nel mondo velico. La
realizzazione dells tre strulture permetterd una complessiva offerla di oltre duemila posti al diportismo
turistico che & in costante ascesa nel Mediterraneo. «La struttura di Capo d' Orlando - spiega il sindaco
Enzo Sindoni - verra ultimata pnma di quento si possa credere ed & mio auspicio che altreltante velogita
abbiano gli iter di Sant’ Agata e Santo Stefano di Camastra. Il nostra polo turistico portuale, sara
orgoglio della Sicilia e ci permettera di essere molto concomrenziali in questo tipo di mercato e quindi di
richiamare flussi luristici consistenli sull’ intero terrilorias
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Gazzetta del Sud

Investimenti

Un Comitato ripropone [' istituzione della Zfu

E possibile attirare investimenti esteri anche

nella Valle del Mela? Se lo sta chiedendo un momemeeeme = "
gruppo di imprenditori e professianisti che si _ L "
sta costituendo in un comitato. Una “Zona Domani ba conferenza dei serviz decisiva per il megastore Lidi

franca urbana"” per rilanciare la zona
industriale da affiancarsi al progetto del Porto
Franco richiamato anche dal presidente dell’
autorité portuale De Simone.

#l) comprensorio del Mela come la Silican
Valley non & solo un sogno - soslengona i
membri del comitato. Gia in altre parti d' ltalia.
grazig ai hinanziamenti oltenuti per la
creazione di Zfu, & stato possibile vivacizzare

I economia.

Il nostro obiettiva & rimellere al centro del e e
dibattito I' unico mezzo concreto per attrarre SIEE == AT eee
investimenti, ossia la deiassazione e = E S e
decontribuzione di cui beneficiano le imprese e EEE R
ricadenti nella Zfu= 3{ f.
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La Sicilia

Di Maio: «No hotspot nel porto di Augusta»

It vicepresidente della Camera: « Stopperebbe lo sviluppoy

AUGUSTA. La prasenza di un centro di ki
: ] : - Zona Mord Saatins [ 9y
accoglienza permanente per ' identificazione

!:lel mngra.n!l all inl'e'rno del porlo sarebbe o
incompatibile con I' imporiante ruclo che il x b
governo ha, di recente, assegnato allo scalo 2

meaegarase. = 2 _ R

Lo sostiene il sindaco, Cettina Di Pietro, la cui
conlraria posizione alla realizzazicne dell’
hotspot & sostenuta dal vice presidente della
Camere Luigi 0l Maio. Il deputato nazionale
dal M3S ha, infalti, presentato sull’ argpmento
un’ interrogazione a risposta scritta ai ministn e "
dell' Interno e del Trasporti e infrastrulture. Ne S SRR Di Maio: 'NO hotspot
da notizia il capo dell’ amministrazione : £ nel ppl‘t_q di AugusAta_» _
comunale di Augusta

uLa decisione di costruire un hot spot net porto
commerciale - sottolinea Di Pietro - vedrebbe
fortemente ridimensionate le prospettive di

Ll

sviluppo economico oltre a non garantire i %
livelli di sicurezza necessan. Tale decisione & _ == e %ﬁ“—‘
ancora pit incomprensibile dopo I' PR ol e S ] = S
assegnazione ad Augusta della sede di e e dicata al rartifi del ca ‘_:=::':_""3-:,"=' —-—-WE-E

Autarita di sistema porluale per la Sicilia
orientalen. Il vice presidente della Camera dei
deputati nell’ interrogazione ripercorre ' iter = Tnees s s B SheEE
riguardante la pravista creaziona del cantre. i
Maio ricorda che il 2 novembre 2015 é stato
pubblicalo sul sito intamel del ministero dell' Interno il "bando di gara per I' affidamenlo in 2 lotli per le
strutture di attendamento per I' accoglienza dei migranti nei porti di Taranto e Augusta. «5i tratterebbe
in parlicolare- scrive il deputato grillino - di un bando di forniture emanalo dal dipartimento per le liherta
civili e I' immigrazione concemente |a "procedura aperta per I' afiidamento in 2 lotti della fornitlura e posa
in opera, comprensiva di trasporto, installazione, montaggio ¢ manutenzione di strutture di
attendamenlo per accoghenza der migrant! nei 2 scalis. Come avidenzia I' interroganie il minisiero dell’
Interno starebbe provvedendo a individuare e attrezzare, in conformita a quanto stabilitc dalla
cosiddetta eagenda Juncker in materia di immigrazione, e aree per la collocazione dei punti di sbarco
o identificazione del migranti, chiamati hotspot.

Luigi Di Maio sostiene che il bando sarebbe stato emanato senza la preventiva e necessaria
autarizzaziona dell’ Autorita portuale di Augusta la coslruzione delle strutiure,

«Occorre peraltro considerare- aggiunge Di Maio - che le aree sarebbero interessate da concessioni a
soggetli privati che non risulterebbero, al momento, essere state revocate. Inoltre, non polrebbero
assere avviatl | cantier] previsti per | prossimi masi per la realizzazione di progetti gia appaltati e
finanziati, con la conseguente perdita di finanziamenti gia previstis. Nell' interropazione il parlamentare
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pentastellato rammenta che allo stato attuale I' hotspol viclerebbe diversi articoli della legge 84 del 1994
sulle autoritd portuali. Fa inoltra riferimento al fascicolo aperto dalla Praocura della Repubblica di
Siracusa sulla realizzazione del centro. Si tratta. ricordiamo, di un atto conseguente all' esposto
presentato lo scorso novemnbre dal deputalo regionale del Ndc, Vincenzo Vinciullo. Al ministro dell’
Interno. Angelino Alfane, Di Maio chiede se sia stata chiesta I' autarizzazione dell' Autorita portualo di
Augusia e. in caso posilivo, se I abbig ottenuta prima dell' emissione del bando. Il vicepresidente della
Camera invita Alfano a vagliare la possibilitd qualora tale autorizzazione non sta stata richlesta, non sla
stata concessa ¢ sia siata negata. di agire in autotutela sospendendo qualsiasi procedura e verificando
la possibilita di ritiro del bando.
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Giornale di Sicilia

Augusia
Zappulla: «Rilanciare I'Arsenale»

«La scelta di ridurre le attivita lavorative di
Marinarsen di Augusta si muove in singolare —
contraddizione con la decisione assunta dal Melilli, la vertenza «Versalis» approdainaula
Consiglio dei ministri di individuare ad .

Augusta la sede della nuova Autorita portuale
di distrefto della Sicilia orientalen. Lo dice il
parlamentare nazionale del Pd, Pippo
Zappulla che ha prasentato jari un'
interrogazione al ministro della Difesa,
Raberta Pinatti con cul chiede quali iniziative
intenda assumere per rilanciare |" Arsenale di
Augusta sia in direzione di un aumenlo
sensibile dei carichi di lavoro, sia per I’ —ee
adeguamento della pianta organica, con Augusta, champa |a palemica sl ahot spots
parlicalare riguardo per i profili leenlci, ed il .

comrispondente investimento in aggiornamento

e riqualificazione professionale. eL’ Arsenale -

aggiunge il partamentare cha domani mattina

vistera Marinarsen- rischia un lento declino e Lattara on e dod okt Lavind i gratetss Gradoss: | =
impoverimento professionale e accupazionale, S Sune B et DR
una realtd che ha una piania organica

approvata di 334 unila mentre in altivitd ce ne

sono realmente 250. Da piu di dieci anni,

infatti, molte lavorazioni sono state

Incompransibilmante spostate in allri sitis.

-y — Cronsts & trwous
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The Medi Telegraph

Servizi tecnico-nautici,
lilberalizzazione respinta

Bruxelles - Lunedi la commissione Trasporti del Parlamento
europeo ha respinto la norma proposta dalla Commissione
uropea sulla liberalizzazione dei servizi tecnico-nautici (rimorchio,

bunkeraggio. I'ormeggio e il pilotaggio) in tutta I'Unione europea

Bruxelles - Lunedi la commissione Trasporti del Parlamento europeo ha respin-
to la norma proposta dalla Commissione europea sulla liberalizzazione dei ser-

vizi fecnico-nautici (rimorchio, bunkeraggio, I'ormeggio e il pilotaggio) in tutta
I’Unione europeaq.

Per i deputati di Bruxelles, sono infatti i porti stessi a dover decidere come i ser-
vizi portuali debbano essere organizzati nei loro locali, «per garantire 1a sicurez-
za delle operazioni». Una considerazione, dicono dal Parlamento europeo, e-
laborata dopo lunghe discussioni con terminalisti e rappresentanti dei lavora-
tori. La commissione Trasporti softolinea a questo proposito la varieta di porti
europei comprende diversi modelli per |I'organizzazione di questi servizi.

Pertanto, il Parlamento ha modificato la proposta delia Commissione, stabilen-
do che i kmodelli di gestione portuale stabiliti a livello nazionale dagli Stati
memiri possono essere mantenutis,
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Ansa

Clima: Ue, trasporti marittimi nuova sfida taglia-Co2

Ong e eurodeputati affilano armi, in arrivo proposta su Ets
31 gennaio, 20:36

(di Chiara Spegni). (ANSA) - BRUXELLES, 31 GEN - Saranno i trasporti marittimi il
prossimo dossier 'bollente’ sul fronte della lotta ai cambiamenti climatici, che le istituzioni
europee affronteranno nei prossimi mesi. Lasciato fuori dall'accordo di Parigi, se fosse
un Paese questo comparto avrebbe un valore di emissioni che si colloca fra quello della
Germania e quello del Giappone. Nell'Ue & |'unico settore dei trasporti che non contribui-
sce al target di riduzione di gas serra, nonostante la CO2 del comparto sia aumentata
del 48% fra il 1990 e il 2008. Per questo ora gli occhi di Commissione europea, Europar-
lamento e ambientalisti sono puntati sulla prossima riunione dell'Organizzazione maritti-
ma internazionale (Imo) ad aprile, perché si decida ad assumere un impegno taglia-CO2
e adotti provvedimenti. "Sia I'lmo che l'associazione europea degli armatori vogliono col-
laborare dopo Parigi, ma per ora si fermano al livello di buone intenzioni” riferiscono fonti
Ue. Il primo ad esserne cosciente & il commissario europeo al clima, Miguel Arias Cane-
te, secondo cui "se non verranno assunte misure di mercato a livello globale, avremo un
problema”. Con la diplomazia al lavoro, all'esecutivo Ue per ora le bocche sono cucite su
un eventuale ‘piano B, in caso di sconfitta alla prossima riunione dell'imo. Eurodeputati e
ambientalisti perd non intendono perdere altro tempo e affilano le armi. "E impossibile
raggiungere il target di Parigi senza il contributo dei trasporti marittimi” ricorda Sotiris
Raptis, degli ambientalisti di Transport & Environment. "L'Ue deve agire ora e regolare le
sue emissioni, allo stesso tempo facendo pressione sull'lmo" sottolinea Raptis. L'occa-
sione d'oro da cogliere nelle prossime settimane a Bruxelles & la proposta di riforma del
mercato europeo della CO2 (Ets), che vede la commissione ambiente leader del dossier.
"Speriamo nella riunione dell'lmo ad aprile, ma nel frattempo adottiamo il principio di pre-
cauzione: stiamo studiando la possibilita di includere i trasporti marittimi nell'Ets" riferisce
allANSA José Inacio Faria, eurodeputato portoghese del gruppo dei liberali {(Alde) ed ex
relatore delle nuove regole sul monitoraggio delle emissioni di tutte le navi che usano i
porti Ue, in vigore nel 2018. La maodifica legislativa per il mercato europeo della CO2 non
sarebbe di poco conto, ma & I'unica opportunita a portata di mano e "i gruppi politici su
questo tema risultano abbastanza allineati, ad eccezione dei conservatori" spiega Faria.
"Una maggioranza al Parlamento europeo c'é gia" confermano fonti Ue, che nell'iter del-
la riforma dell'Ets vedono probabili ostacoli a livello di Consiglio. Nel secondo semestre a
guidarlo sara Malta, ma da questo Paese, caratterizzato da una grande flotta, ci si atten-
de "un approccio costruttivo" concludono le fonti comunitarie. (ANSA).
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La Gazzetta Marittima

Autostrade del Mare e sviluppi i due fronti d’azione di RAM

A fianco del progetto europeo dell’Ecobonus gli interventi italiani sulla catena logistica -~ La
visione strategica della rete cargo e della governance portuale

ROMA - Rete Autostrade Mediterranee S.p.A., societd di servizi del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti con 15 risorse di ruolo specializzate nella gestione degli incentivi a favore dellintermodalitad e
nella progettazione e programmazione europea, € il soggetto attuatore a livello nazionale del program-
ma “Autostrade del Mare”.
Ad un mese dall'approvazione della Legge di Stabilita 2016, che ha stanziato importanti risorse per il
trasporto intermodale, vogliamo approfondire la tematica con il presidente di RAM, l'ingegner Antonio
Cancian.

L‘Unione europea ha stabilito che la procedura seguita dall’Italia con I’Ecobonus & una pro-
cedura che I'UE stessa adottera per tutti i paesi europei. Cié rappresenta una soddisfazione
per il nostro paese perché ricordiamo che tale contributo fu, negli ultimi anni, ritenuto aiuto
di Stato dall’'UE e conseguentemente sospeso. Ci conferma che I'Unione Europea sta andan-
do in questa direzione? A che punto siamo?
Attualmente stiamo lavorando su due fronti al fine di dare certezza, giuridica ed economica, alle impor-
tanti scelte in tema di intermodalitd compiute dal Ministro Delrio. Da una parte, infatti, Rete Autostrade
Mediterranee si & vista aggiudicare un progetto di importanza strategica e di carattere transnazionale,
che coinvolge i Ministeri dei Trasporti di Francia, Spagna e Portogallo, cofinanziato dall’'Unione Europea
e denominato “Eurobonus”. Tale progetto consiste in uno studio di fattibilita per l'attivazione di incenti-
vi per l'utilizzo delle Autostrade del mare in Atlantico e nel Mediterraneo, usande come base il modello
italiano. Dall’altra parte, a livello nazionale, il Ministro Delrio & riuscito ad ottenere uno storico stanzia-
mento di 200 min. di euro nella Legge di Stabilitd 2016 per il triennio 2016-2018, sotto forma di incen-
tivi diretti aglii operatori della catena logistica che scelgono la modalitd marittima e ferroviaria per il
trasporto cargo.
Le due linee d‘azione procedono parallele e, soprattutto, si basano sull’evidenza empirica del successo
che ebbe l'incentivo "Ecobonus” nel periodo in cui fu in vigore in Italia, dal 2007 al 2010: in quegli anni
si registro un incremento dell’utilizzo delle Autostrade del Mare del 22,3% con una diminuzione signifi-
cativa dei costi sociali generati dalla congestione stradale.
Su questo tema come si sta muovendo Ram? Dalle notizie che sono circolate risulta che
1’Italia dovrebbe ricevere |‘autorizzazione a ripartire con I'Ecobonus o Marebonus anche pri-
ma che I’UE stabilisca di farlo a livello europeo. Cosa si prevede in questo senso? L'incentivo
sara autorizzato o finanziato dall’Unione Europea?
Sono due, come detto piu sopra, i livelli su cui lavoriamo: a livello nazionale fin da subito e, parallela-
mente, a livello europeo nel solco della procedura avviata, con |'esigenza che poi i due piani si integri-
no.

Per quanto riguarda il “Marebonus”, che trova copertura nella legge di Stabilitd recentemente approva-
ta (45,4 milioni peril 2016, 44,1 per il 2017 e 48,9 per il 2018), RAM in collaborazione con il Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti sta predisponendo il decreto attuativo che specifichera le modalita
di erogazione e i requisiti richiesti per I'accesso a tale sovvenzione, Ovviamente tale schema di decreto
ministeriale sara notificato preliminarmente alla DG Competition della Commissione Europea al fine di
ottenere il parere di compatibilita rispetto alla normativa sugli  Aiuti  di  Stato.
Credo tuttavia in un riscontro favorevole dell’organo esecutivo europeo, anche considerato che stiamo
lavorando a fianco della Commissione e degli altri Stati membri sul versante “Eurobonus”, progetto
che, come le dicevo, include altresi la definizione di un quadro legale e normativo per I'attivazione di
uno schema di incentivo per lo Short Sea Shipping che sia in linea con l'articolo 108 del Trattato sul
funzionamento dell’Unione Europea.
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Mi permetto di fare una riflessione aggiuntiva su questa tematica. Se veramente si vuole, a livello euro-
peo, sostenere una politica dei trasporti intermodale, sostenibile, tesa a decongestionare la strada e a
promuovere la coesione tra le regioni periferiche dell’'Unione, bisogna fare | conti con la fotografia attua-
le del Sistema Mare.

La carenza di interconnessioni di ultime miglio tra assi e nodi a livello infrastrutturale ed infostrutturale,
la debolezza delle soluzioni intermaodali nelle comunita portuali italiane e la drastica diminuzione del
prezzo del petrolio sono tutti fattori per cui diventa sempre pil difficile per il trasporto intermodale com-
petere con il tutto strada. Proprio per questa serie di fattori ritengo che gli incentivi diretti rappresentino
uno strumento efficace ed immediato teso a sostenere la quota di trasporto merci che transita per la
modalita marittima e quella ferroviaria.

Per sviluppare le Autostrade del Mare qualche tempo fa lei ha richiamato I’'attenzione sulla
necessita, prioritaria, anche rispetto alla concessione degli incentivi, di creare pari condizioni
nelle varie modalita’ di trasporto e di realizzare progetti integrati affinché questi possano es-
sere sostenibili sotto i profili ambientale, sociale ed economico. Ritiene che nel nostro paese
si sia sviluppata una consapevolezza in questo senso? Ed in Europa?

Ritengo che gli incentivi siano solo uno degli strumenti finalizzati a favorire il trasporto intermodale e,
per quanto di mia competenza, a promuovere il trasporto marittimo di corto raggio nel quadro globale
delle nuove grandi rotte transoceaniche,

Le Autostrade del Mare sono un concetto ampio che implica anche una visione strategica della struttura
produttiva del paese, dei futuri mercati di espansione e di politiche infrastrutturali per i porti e
I'hinterland, esattamente come rappresentato nel "Piano Strategico Nazionale della Portualita e della
Logistica”.

Mi spiego meglio. Il successo delle Autostrade del Mare passa sia dall’approvazione del Marebonus che
dalla fondamentale riforma delia governance delle autorita portuali appena varata. Il successo delle Au-
tostrade del Mare passa attraverso |"attivazione di nuove linee e di nuove iniziative con |'area del Mar
Nero, della Turchia, dell’area emiratina e soprattutto con I'Iran, quali nuovi mercati di sbocco per le no-
stre imprese. Il successo delle Autostrade del Mare dipende altresi dalla realizzazione di progetti infra-
strutturali sostenibili dal punto di vista ambientale, sociale ed economico: in concreto, gli interventi de-
vono avere carattere intermodale, mettendo in comune la modalita stradale, quella ferroviaria e quella
marittima; devono possedere carattere interconnettivo, focalizzandosi sui collegamenti di "ultimo miglio”
infra e infostrutturali tra i corridoi/assi TEN-T ed i nodi core e che prolunghino tali corridoi anche ai Paesi
terzi e, da ultimo, tali interventi devono integrare la dimensione trasportistica, con quella delle teleco-
municazioni e quella energetica.

Questi concetti sono ripresi nel “Piano Strategico della Portualits e della Logistica” coerentemente alla
linee guida espresse a livello europeo. Sono pertanto sicuro che esista una consapevolezza generale su
tali tematiche, il ché si tradurra in attivitd concrete di grande impatto sulla competitivita logistica del
paese e, piu in generale, sull'intero sistema economico italiano.

Cinzia Garofoli
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La Gazzetta Marittima

Autostrade del Mare e sviluppi i due fronti d'azione
di RAM

A fianco del progetto europeo dell'Ecobonus gli interventi italiani sulla catena fogistica
La visione slralegica della rete cargo e della governance portuale

ROMA Rete Aulostrade Mediterranee Sp.A.,
societa di servizi del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti con 15 risorse di
ruola specializzatle nella gestione degli
incentivi a favore dell'intermodalita e nella
progettazione e programmazione guropea, & il

saggelio altualore a livello nazionale del Wl ) TR
programma Autostrade del Mare. Ad un mese AELTa
dall'appravazione della Legge di Stabilita - L
2016, che ha stanziato importanti risorse per il T s S S T m@@ ‘h@n
trasporto intermodale, vogliamo approfondire - LL I .
la temalica con il presidente di RAM, éi (¥ Vi
I'ingegner Antonic Cancian. L'Unione europea Nl <
ha stabilito che la procedura seguila dall'talia 4-5 | _opER.

con I'Ecobonus & una procedura che I'UE
stessa adottera per tutti i paesi europei. Cid
rappresenta una soddisfazione per il nostro
paese perche ricordiamo che tale contributo
fu, negli ultimi anni, ritenuto ajule di Stato
dall'UE e consegueniemente sospeso. Ci
conferma che I'Unione Europea sta andando in
guesta direziona? A che punto siamo?
Attualmente stiamo lavorando su due fronti al
fina di dare certezza, giuridica ed economica,
glle importanti scelte in tema di intermodalita
compiuvte dal Ministro Delric. Da una parte,
infatti, Rete Autlostrada Mediterranea si & vista
aggiudicare un progetto di importanza
stralegica e di carallers transnazionale. che coinvolge | Ministeri del Trasporti di Francia, Spagna e
Portogallo, cofinanziato dall'Unione Europea e denominato Eurobonus. Tale progetto consiste in uno
sludio d fallibilita per I'attivazione di incenlivi per I'uliizzo delle Aulostrade del mare in Atlantico e nel
Maditerraneo, usando come basa il modello italiano. Dall'altra parie, a livello nazionale, il Ministro Delrio
& riuscito ad ottenere uno storico stanziamento di 200 min, di euro nella Legge di Stabilita 2016 per il
trienmio 2016-2018, sollo forma di incentivi diretti agli operatori della catena logistica che scelgona la
modalita marittima e ferroviana per il trasparto cargo. Le due linee d'azione procedono paraliele e.
sopratlutto, si basano sull'evidenza empirica del successo che ebbe lincentivo Ecobonus nel periodo in
cui fu in vigore in ltalia, dal 2007 al 2010. in quegli anni si registrd un incramento dell'utilizzo delie
Autosirade del Mare del 22,3% con una diminuzione significativa dei costi sociali generati dalla
congeslione siradale. Su queslo tema come si sta muovendo Ram? Dalle natizie che sono circolate
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risulta che I'ltalia dovrebbe ricevere I'autorizzazione a ripartire con I'Ecobonus o Marebonus anche
prima che I'UE stabilisca di farlo a livello europea. Cosa si prevede in questo senso? L'incentivo sard
autonzzato o finanziato dalfUnione Europea? Sono due, come detto pia sopra, i livelli su cui lavoriamo:
a livello nazionale fin da subito e, parallelarmente, a livello europeo nel solco della procedura avviata,
con l'asigenza che pol i due piani si integrino. Per quanto nguarda il Marebonus, che trova copertura
nella legge di Stabilita recenternente approvata (45,4 milioni per il 2016, 44,1 peril 2017 e 48.9 per il
2018), RAM in collaborazione con il Ministero delle Infrastrutture e del Trasporti sta predisponendo il
decreto attuativo che specifichera le modalita di erogazione € i requisiti richiesti per I'accesso a tale
sovvenzione, Ovviamenle lale schema di decrelo minislerlale sara notificalo preliminarmente alla DG
Competition della Commissione Europea al fine di ottenere il parare di compatibilita rispetto alia
narmativa sugli Aiuti di Stato. Credo tuttavia in un riscontro favorevole dell'organo esecutivo europeo,
anche considerato che stiamo laverando a flanco della Commissioneg e degll altri Stath membri sul
versante Eurobonus, progetio che, come le dicevo, include altresi Ja definizione di un quadro legale e
normalivo per I"atlivazione di uno schema di incentivo per lo Short Sea Shipping che sia in linea con
Iarticolo 108 del Tratiato sul funzionamento dell'Unione Europea. Mi permetto di fare una rflessione
aggiuntiva su questa tematica. Se veramente si vuole, a livello europeo, sostenere una politica dei
trasporti inlermodale, sostenibile, tesa a dacongestionare la strada e a promuovere la coesione tra le
regioni periferiche dell’'Unione, bisogna fare i conti con la folografia attuale del Sistema Mare. La
carenza di inlerconnessioni di ultimo miglio tra assi e nodi a livello infrastruliurale ed infostrullurale, 1a
debolezza delle soluzioni intermodali nelle comunita portuali italiane e a drastica diminuzione del
prezzo del petrolio sono lutti fattori per cui diventa sempre pid difficile per il trasporio intermodale
competere con il tutto strada. Proprio per questa serie di faltori ritango che gli incentivi diretti
rappresentino uno strumento efficace ed immediato teso a sostenere 1a quota di trasporto merci che
transita per la modalita maritlima e quella ferraviaria. Per sviluppare le Autostrade del Mare qualche
tempo fa lei ha richiamato Fattenzione sulla necessita, prioritaria, anche rispetto alla concessione degli
incentivi, di creare pari condizioni nelle varie modalita’ di trasporto e di realizzare progetti integrati
affinché questi possana essere sostenibifl solto | profili ambientala, sociale ed economico. Ritiene che
nel nostro paese si sia sviluppata una consapevolezza in questo senso? Ed in Europa? Ritengo che gli
incentivi siano solo uno degli strumenti finalizzali a favorire il rasporio infermodale e, per quanto di mia
competenza, a promuovere il trasporto marittimo di corto raggio nel quadro globale defle nuave grandi
rotte transoceaniche. Le Autostrade del Mare sono un concetto ampio che implica anche una visione
strategica della strutlura produlliva del paese, dei futuri marcali di espansiona e di politiche
infrastrutturali per i porti e I'hintedand, esattamente come rappresentato nel Piano Strategico Nazionale
della Portualila e della Logistica. Mi spiego meglio. Il successa delle Autosirade del Mare passa sia
dali'approvazione del Marebonus che dalla fondamentale riforma della governanca dalle autorita
poriuali appena varaia. Il successo delle Autostrade del Mare passa atiraverso l'attivazione di nuove
linee e di nuove inziative con larea del Mar Nero, della Turchia, dell'area emiratina e sopratiutio con
I'lran, quali nuovi mercati di sbocco per le nostre imprese. |l successo delle Autostrade del Mare
dipende allresi dalla realizzazione di progelli infrastrulturall sostenibili dal punlo di visla ambienlale,
sociale ed economico: in concreto, gli interventi devono avere carattere intermodale, mettendo in
comune la modalita stradale, quella ferroviaria e quella marittima; devano possedere caratlere
inlerconnetlivo, focalizzandosi sui collegamenti di ultimo migho infra e infostrutturali tra | cormdai/assi
TEN-T ed i nodi core e che prolunghine tali corridoi anche ai Paesi terzi e, da ultimo. tali interventi
devono Integrare |a dimensione lrasporlislica, con quelia delle telecomunicazioni e quella energetica
CGuesti concetti sono ripresi nel Piano Strategico deila Portualitd e della Logistica coerentemente alla
linee guida espresse a livello europeo. Sono perlanto sicuro che esista una consapevolezza generale su
tali tematiche, il ché si tradurra in attivitd concrate di grande impatto sulla compelitivitd logistica del
paese e. piu in generale, sullintero sistema economico italiano. Cinzia Garofoli
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Terminal reefer, il Tireno guida
la classifica

Genova e Livorno i porti che si stanno spartendo la maggior parte
del traffico

Genova - Che cosa rimane della rete di moli per i prodoftti deperibili, che nor-
malmente prendevano il nome di terminal frutta, lungo le banchine italiane? E
che cosa & diventaia oggi la logistica portuale dei cosiddetti refrigerati? In Ita-
lic il mare Tirreno rimane il punto di riferimento, ma la mappa dei porti e so-
pratiutto dei terminal & cambiata, adeguandosi alla mutazione della flotta:
spariscono le navi fradizionali specializzate in trasporto di frutta e prodotii de-
peribili, aumentano le prese elettriche sulle navi portacontainer per ospitare i
contenitori refrigerati, diventati ormai protagonisti di questo fipo di mercato.

« terminal frutta sopravvissuti nei porti italiani - dice Marcello Debellini, general
manager del Clerici Logistic Group, che fa capo a Alfonso Clerici - sono quat-
fro, ma solfanto due di questi accolgono ancora navi sulle proprie banchine.
La flotta Chiguita tocca Vado Ligure e Civitavecchia, mentre alfri due terminal
attrezzati con banchine e magazzini a temperatura controllata sono operativi
a Livorno e Ravennar, Questi ultimi ricevono ormai la merce solfanto da terrq,
svolgendo quindi di fatto un’attivitd di smistamento analoga ai terminal retro-
portuaili. Il destino di uno dei due terminal portuali che ancora svolgono il loro
mestiere, ossia quello di Vado, & appeso alle decisioni di Apm, la compagnia
terminalistica del gruppo Maersk che ha recentemente rilevato I’ aftivitd dalla
famiglia Orsero, per creare sinergie con il vicino hub container in costruzione.
Attualmente la struttura sembra sovradimensionata rispetto alle necessita. Ha
una capacitd di 20 mila pallets e ne ospita in media 3 mila. Sparite altre realtd
importanti, da Genova a Salerno a Trieste. A Genova e Trieste i terminal sono
stati rilevati dal gruppo Gavio che li ha dedicati a altre attivitd. A Livorno il
terminal reefer, una strutfura nata appena nel 2011, ma gid obsoleta, non rie-
sce a uscire dalla propria crisi e dal peso dei debiti.
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La Compagnia portuale porta avanti I'affivitg, in parte utilizzando la struttura
da centro per i container reefer che sbarcano in altri ferminal e che qui ven-
gono svuotati, in parte accogliendo merce non refrigeraia, come la cellutosa.
L' obieftivo sarebbe vendere tutto, ma occorre trovare un compratore che
piaccia anche dlle banche creditrici e il momento non € il migliore per farlo,

Sull‘altro fronte, si stanno invece atirezzando i terminal container. In questo
caso, | porti che si stanno spartendo il traffico sono soprattutto Genova e Li-
vorno. Il terminal pit aftrezzato del paese € il Vte di Pra-Voltri. Nel 2013 sono
state aggiunte 360 prese (plug) che hanno portato la capacitd totale del
parco reefer a 1384. A Genova sia investendo in questo settore anche il Sech
di Calata Sanitd. «Nel 2014 -spiega Marco Ghia, responsabile commerciale
del terminal - avevamo 150 prese. Visto I'andamento del mercato siamo saliti
prima a 220 e negli ultimi giorni a 240 prese. Nel 2016 costruiremo quattro torri
frigo che ci permetteranno di razionalizzare I'operativita dell’areq, arrivando
a impilare i container fino al terzo o quarto tiro, e di monitorare in maniera
puntuale la temperatura dll’inferno dei container, L'impianto sard predisposto
per aggiungere rapidamente alire quatiro torr, se il mercato lo richiede, arri-
vando a un’offerta di circa 450 prese». A Livorno, dove il terminal Darsena To-
scana (Idt), che fa capo come il Sech a Gip (Gruppo investimenti portuali) di
Luigi Negri, esiste gid una grande area reefer dotata di circa 800 plug. Ma or-
mai prese per i container refrigerati sono presenti in tutti i terminal italiani del
seftore contenitori.

Con lo sviluppo del trasporto refrigerato su container, acquisiscono importan-
za le aree retroportuali, come il La Spezia Reefer Centre su cui hanno puntato
il gruppo Contship e Clerici Logistic (societd che era uscita dal settore portua-
le vendendo i terminal frutta di Genova, Trieste e Salerno). Anche a Venezia si
sta sviluppando il Venice Green Terminal, con atftivita di gestione refroportua-
le dei container. A Genova I'attivitd di questo tipo é limitata a causa della
mancanza di spazi. Alle spalle di Livorno, I'attivita retroportuale in questo set-
tore & svolta dalla cooperativa Cft all’'interporto di Guasticce.

«Anche gli interporti - spiega I'esperto Alessandro Ricci, gia presidente
dell’'interporto di Bologna e dell’'Unione interporti riuniti - si sono adeguati dllo
sviluppo marittimo della catena del freddo. Realtd importanti sono presenti,
ad esempio, a Parma, Bologna e Novaran.
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L’Avvisatore Marittimo

Terminal reefer, il Tirreno guida la classifica

Che cosa rimane della rete di mali per i
prodotti depearibili, che normaimente : T
prendevano il nome di terminal frutta, lungo le Terminal reefer, il Tirreno guida la classifica
banchine Htaliane? E che cosa é divenlata oggi
|a logistica portuale dei cosiddetti refrigerati?
In Italia il mare Tirreno rimane il punto di
riferimenta, ma la mappa dei porti a
soprattutto dei terminal € cambiata,
adeguandosi alla mutazione della flolla:
spariscono le navi tradizionali specializzate in
trasporto di frutte e prodotli deperibili,
aumentano le prese eletlriche sulle navi
portacontainer per ospitare i contenitori
refrigerati, diventati ormai prolagonisti di
questo tipo di mercato. «1 tarminal frutta
sopravvissuti nei porti italiani - dice Marcello
Debellini, general manager del Clenc Logistic
Group, che fa capo a Alfonsao Clerici - sono
quatiro, ma soltanlo due di questi accolgono
ancora navi sulle proprie banchine, L.a flotia
Chiquita tocca Vado Ligure e Civitavecchia,
mantira altri due terminal atirezzati con
banchine e magazzini a temperatura
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fatto un‘attivitd di smistamanio analoga ai

terminal retroportuali. Il destino di uno dei due

terminal portuali che ancora svoigono il loro mesliere, ossia quelio di Vado, & appeso alle decisioni di
Apm, la compagnia tarminalistica del gruppo Maersk che ha recentamente rilevato I'attivita dalla
famiglia Orsero, per creare sinergie con il vicino hub container in coslruzione, Atlualmente la struttura
sembra sovradimensianata rispelio alla nacassitad. Ha una capacitd di 20 mila pallets e ne ospita in
media 3 mila. Sparite altre realta importanti, da Genova a Salerno a Trieste. A Genova e Trieste i
terminal sono slati ritevali dal gruppo Gavio che I ha dedicali a altre altivita. A Livorno il terminal reefer,
una struttura naia appena nel 2011, ma gia obsoleta, non nesce a uscire dalla propria crisi e dal peso
dei debiti. La Compagnia portuale porta avanti I'attivita, in parte uvlilizzando la struttura da centro per i
container reafer che sbarcano in altrl terminal e che qui vengono svuotati, in parte accogliendo merce
non refrigerata, come la cellulosa. L'obiettivo sarebbe vendere tutto, ma occorme {rovare un compratore
che piaccia anche alle banche creditrici e il momento nan & il migliore per farlo. Sull'altro fronte, si
stanno invece attrezzando i terminal container. In questo caso, i porti che si stanno spartendo il traffice
sono soprattutto Genova e Livomno. Il terminal piu attrezzato del paese & il Vie di Pra-Voltri. Nel 2013
sono state aggiunle 360 prese (plug) che hanno portato la capacita lolale del parco reefer a 1384. A
Genova sta investendo in gquesto settore anche il Sech di Calata Sanita. «Nel 2014 - spiega Marco Ghia,
responsabile commerciale del terminal - avevamo 150 prese. Visto I'andamenlo del mercalo siamo salti
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prima a 220 e negli ultimi giorni a 240 prese. Nel 2016 costruiremo quattro torri frigo che ci
permetieranno di razionalizzare l'operalivita dell'area, arrivando a impilare i container fino al terzo o
guarie tiro, e di monitarare in maniera puntuale la temperatura allinterno del container. Limpianto sara
predisposto per aggiungere rapidamente altre quattro torri. se il mercato lo richiede, arrivando a
un‘offera di circa 450 preser A Livorno, dove il lerminal Darsena Tascana (Tdl), che fa capo come il
Sech a Gip (Gruppo investimenti portuali) di Luigi Negri, esiste gid una grande area reafer dotata di
circa 800 plug. Ma ormai prese per i container refrigerati sono presenti in tutli i terminal italiani del
seltare conteniterl. Con lo sviluppo del trasporto rafrigerato su container, acquisiscono importanza le
aree retroportuali, come il La Spezia Reefer Centre su cui hanno puntato il gruppo Contship e Clerici
Logisilc (sacield che era uscita dal sellore porluale vendendo i terminal frutta di Genova, Trieste ¢
Salerno). Anche a Venezia si sla sviluppande il Venice Green Terminal, con atlivitd di gestione
retroportuale dei container. A Genova Vattivita di questo tipo € limitata a causa della mancanza di spaa.
Alla spalle di Livomo, l'attivita relroportuale in quasto settore & svolla dalla cooperativa Ch allinterparto
di Guasticce. «Anche gli interporti - spiega I'esperto Alessandro Riccl, gia presidente dellinterporto di
Bologna e dell'Unione inlerporti riuniti - si sono adeguati alla swiluppo marittimo della calena del freddo.
Realta impartanti sono presenti, ad esempio, a Parma, Bologna e Novara». Alberto Ghiara
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Grimaldi: «ll lavoro a bordo &
duro, non tutti se la sentono di
continuare»

Genova - Parla Emanuele Grimaldi, numero uno di Confitarma e
leader di uno dei piu grandi gruppi armatoriali al mondo.

Genova - Faftore culturale e poca informazione. Emanuele Grimaldi & il nume-
ro uno di Confitarma, |'associazione degli armatori, ed & a capo di uno dei piu
grandi gruppi armatoriali al mondo. «Gli ufficiali italiani sono competitivi per-
ché possiedono elevata professionalitd. Con il rapporto di cambio con I'euro,
pPoi, sono anche vantaggiosi economicamente. Ma la vita a bordo € dura e
molti non se la sentono di continuaren.

La differenza di costo tra un equipaggio italiano e quello exiracomunitario &
notevole. Partiamo svantaggiati?

«Guardi, partiamo da quello che non & vero. uno straniero a bordo delle no-
stre navi non guadagna 7-800 euro, ma di piu. E poi gli italiani sono competiti-
vi, parlo almeno degli ufficiali; esistono gli sgravi del registro internazionale e
hanno elevata professionalitan.

Perd gli stranieri a bordo delle nostre navi sono tanti...

«Noi non vogliamo dare spazio agli stranieri, anzi. Ma anche volendo, non riu-
sciremmo a coprire le esigenze della nostra flotta solo con marittimi italiani. E
non siamo gli unici ad avere questo problema: Grecia e Finlandia, ad esem-
pio, devono ricorrere ad equipaggi infernazionali. Anche le altre bandiere so-
no in difficolta: tfrovare marittimi nazionali non & cosi facilen.

Onorato I'accusa di avere troppi marittimi stranieri a bordo pur usufruendo de-
ali sgravi.

o copro linee che vanno dadll’ltalia alla Grecia. Devo mettere una parie
dell’equipaggio italiana e una parte greca. E anche una questione di sicurez-
za: in caso diincidente, meglio ascoltare le istruzioni di salvataggio nella pro-
pria lingua. E lo stesso faccio anche sui fraghetti per la Spagna: metd italiani e
metda di lingua spagnolan,
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La bassa forza italiana rischia di sparire softo il peso della concorrenza dei
marinai filippini?

«Non credo. Anzi: negli anni non ¢’é stata nemmeno riduzione degli effettivi, il
numero € rimasto stabile. Magari abbiamo perso un po’ di flotta. Noi siamo
consapevoli della crisi dell’'occupazione in Itdlia: il mio gruppo da anni privile-
gia I'imbarco di marittimi italiani che ad oggi. recependo le istanze delle or-
ganizzazioni sindacali confederali, sono ben pit di mille rispetio a quanto pre-
visto dalla legge. E questo & I'indirizzo espresso piu volte da Confitarman.

Come & avvenuto a Torre del Greco: bacino storico per gli equipaggi dei tra-
ghetfti nazionali e poi terra di armatori locali.

«In quell’area purtroppo oggi la crisi si sente di pid, proprio perché alcune
compagnie sono fallite e da quel bacino non si pesca pid come una volta.
Perd oggi si guarda anche ad altre caratteristiche per la composizione degli
equipaggi».

Quali?
«Una volta bastava anche un titolo di siudio basso e due braccia per imbar-

carsi. Oggi, a causa degli elevati requisiti formativi richiesti dalla normativa in-
ternazionale, non si pud pitn.

Marinai e ufficiali sempre pill specializzati: ma rimangono a bordo?
«Francamente non tutti. Molti allievi, ad esempio di macchina, dopo 4-5 anni
di imbarco preferiscono tornare a terra: hanno famiglia ed & piu facile anda-
re a riparare caldaie. Si guadagna meno, ma si sta piu vicino alla famiglian.

Molti si arrendono insomma...

«Per questo nel nostro gruppo abbiamo previsto percorsi di carriera anche a
terra: navighi 10-15 anni, poi fai il dirigente nelle nostre aftivita logistiche, Per i
giovani € una carriera molto ben remunerata, le assunzioni ci sono e si puod
diventare dirigente in fretta all’intferno di un’azienda globalen.

Un terzo ufficiale pud guadagnare piu di 3 mila euro a 22 anni. Secondo lei lo
sanno i giovani italiani?
«No, e bisogna dirglielo: c’é posto per molti. Auspico che dalle accademie

escano sempre piu dlievi. Confitarma sostiene sempre di pid la formazione
marittiman,
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Indiani, russi e gli altri “nemici”
degli allievi italiani / ANALISI

Genova - Gli dllievi italiani che escono dalle nostre accademie
navali devono vedersela con molti concorrenti.

Genova - Gli allievi italiani che escono dalle nostre accademie navali devono
vedersela con molii concorrenti. | pit femibili sono guelli che provengono dal-
le aree ex Urss che sono richiestissimi in sala macchine, ma hanno problemi
con l'alcool e la fendenza a bere froppo. In coperta invece oggi vanno di
moda gli indiani: sono preparati e sanno bene I'inglese. Poi c’é la questione
delle tasse: «Oggi per i nosiri allievi un tirocinio all’estero € difficile - spiega Da-
niela Fara, direttore generale dell’Accademia di Genova - Le stesse agenzie
di manning (quelle che si occupano di reperire equipaggi per le compao-

gnie, ndr) ci segnalano che i costi sono maggiori rispetto alle altre nazionalitdn.

Un allievo oggi ha una busta paga di 650 euro al mese per il periodo di forma-
zione a bordo. Sulle navi italiane per I'armatore non c’'é costo aggiuntivo: me-
rito degli sgravi previsti dal registro internazionale. All’estero, per le navi con
bandiera diversa dall’italiana, le facilifazioni non ci sono e il cosio lievita. E il
primo problema per I'export di marittimi italiani nel mondo. Oneri contributivi
che pesano, iroppo, sull'imbarco. «E poi siamo rimasti un po’ indietro anche a
livello di normativa - confinua Fara - In Europa si diventa ufficiali dopo un ulte-
riore percorso di specidlizzazione simile a quelli che forniamo in Italia con Ac-
cademie o Its (istituti tecnici superior). Da noi invece non & obbligatorio, an-
che se abbiamo gid recepito la direttiva europea che li impone. Adesso a-
spettiomo i decreti del governo». Non solo: all’estero il marittimo italiano fatica
a trovare spazio anche perché la conoscenza dell’inglese, lingua madre dello
shipping. & inferiore a quella dell’equipaggi di altri paesi. «E poi dobbiamo re-
cuperare la nosira vocazione marittimar spiega ancora Fara: gli imbarchi lun-
ghi sulle navi, anche se ben remunerati, non sono cosi appetibili, soprattufto
sui cargo. Quattro mesi su una portarinfuse non sono uno scherzo. «Sulle navi
da crociera la storia & diversa e gli italiani sono molto ricercati anche dalle
compagnie anglosassoni: molti nostri ex allievi oggi sono ufficiali sulle navi
Carnival».
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La crisi e la disoccupazione hanno spinto molti ragazzi a chiedere di poter en-
trare in accademia: «Ogni anno diamo avvio a 5-6 corsi, per un totale di cir-
ca 100-120 dllievi. Si presentano olire 400 ragazzi alle selezioni d'ingresso». Ma
it mercato del lavoro per gli ufficiali & chiuso, regolato da quanto chiede il
mercato, cioé le compagnie italiane. «La percentuale di chi frova lavoro do-
PO i nostri corsi & del 92%. | numeri sono determinati dalla disponibilitd del
mercato:; non vogliamo sfornare disoccupdatis, In ltalia le compagnie possono
decidere di pescare i propri ufficiali anche direttamente dalio sterminato ba-
cino dagli istituti nautici, saltando il biennio di specializzazione delle accade-
mie. Terminato il periodo a bordo, basta I'esame in Capitaneria e si diventa
ufficiali. L'Europa ci chiede invece piu specializzazione e vuole rendere obbli-
gatoria, per diventare ufficiale, un’ulteriore scuola di specializzazione dopo le
superiori, come le Accademie e gli Its che oggi si tfrovano a Genova, Trieste,
Cagliar, Gaeta e Catania. Anche perché la percentuale di chi sceglie la
carriera marittima tra gli studenti degli istituti nautici non supera il 15%.
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voro A pbordo, un miraggio
per gli italiani? / INCHIESTA

Genova - Quasi mille euro di differenza al mese. La guerra esplosa
tra i due big dell’armamento italiano, Vincenzo Onorato e
Emanuele Grimaldi, si combatte su questa notevole differenza.

Genova - Quasi mille euro di differenza al mese. |l calcolo & pura stafistica,
frutto di una media tra le diverse tipologie di nave che solcano i mari
(iraghetii, cisterne, portarinfuse e portacontainer) e le diverse posizioni a bor-
do. Ma la sostanza non cambia: il marittimo nazionale a bordo di una nave i-
taliana ha uno stipendio di 2.200 euro netti al mese. |l suo corrispondente filip-

pino,imbarcato sempre su una unitd battente bandiera tricolore, guadagna
1.200 euro al mese netti.

La guerra esplosa tra i due big dell’armamento italiano, Vincenzo Onorato e
Emanuele Grimaldi, si combafte su questa notevole differenza. Il numero uno
di Moby e Tirrenia protesta, perché sulle rotte internazionali le navi italiani pos-
sono imbarcare marinai filippini e ottenere nel contempo sgravi per il persona-
le italiano. Un notevole risparmio che - secondo Onorato - si fraduce in con-
correnza sleale. Per Grimaldi, pero, € 1a legge a consentirlo: sia quella dello
Stato italiano che quella di mercato, perché un numero cosi elevato di maritti-
mi da poter coprire le esigenze della flotta, in Italia non esiste. Eppure il merca-
o, soprattutto quello mondiale, ha fame di equipaggi. E le posizioni a bordo,
per gli ufficiali, sono oftimamente retribuite.

Marketing e costi

«Non ¢'& shipping in ltalia». Francesco Gargiulo ha passato una vita a bordo
prima di approdare al vertice di Imec come amministratore delegato,
I’associazione che rappresenta le compagnie maritiime che baftono bandie-
re di comodo come Bahamas, Liberia, Panama e Cayman, solo per citare le
pit note. Quella frase Gargiulo la sente ripetere ogni volfa che prova a insiste-
re con i suoi associati sulla qualitd del marittimo italiano:
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«Nel mondo non conoscono cosi bene I'ufficiale italiano e comungue lo giu-
dicano troppo costoso rispeito agli standard internazionalis. Eppure il merca-
to mondiale potrebbe fornire uno sbocco enorme: ogni anno il rapporto Bim-
co sugli equipaggi certifica che nel mondo mancano almeno 40 mila ufficiali
da imbarcare sulle navi e il nuovoe report che sard pubblicato tra poche setti-
mane sulla situazione del 2015, non sard cosi diverso: «Sono numeri incredibili

e gli italiani potrebbero inserirsi, ma qualcosa deve cambiare», insiste Gargiu-
lo. Anche i giovani italiani conoscono poco la carriera a bordo, eppure offre
vantaggi oggi impensabili negli altri seftori; & veloce, lo stipendio d'ingresso €
molto alto e non € detto che si debba navigare tutta la vita.

Mercato calmierato

Tutto facile, in teoria. Ma I'export nel mondo del marittimo italiano ha due li-
miti. Intanto ci sarebbe spazio solo per gii ufficiali: impossibile fare concorren-
za al giovanotto di macchina filippino, quando un italiano costa molto di piu
e la dura vita a bordo non € pil la prospettiva di un paese aliamente indu-
strializzato. Sugli ufficiali invece ci sarebbe spazio non solo sulle navi nazionali,
ma anche su quelle con bandiera dei registri emergenti. Per una nave da co-
rico che batte bandiera liberiana, ad esempio, non & conveniente scegliere
un ufficiale italiano perché il costo per I'armatore & superiore del 30%. «Si trat-
ta di oneri previdenziali che rendono meno competitivo il nostro marittimon,
spiega Filippo Guadagna, una vifa a gestire equipaggi e oggi unico ifaliano
nel board di Imec. «ll salario di mercato per gli ufficiali € grossomodo liveliato
per tutte le nazionadlitd, ma quel peso determinato dalle tasse € insostenibile
per gli armatorin. C’'& poi il fronte del marketing: la qualitd del marittimo italia-
no dovrebbe essere testata a bordo perché anche gli stranieri si accorgano
della nostra preparazione. Per questo Confitarma, I'associazione degli arma-
tori italiani, sta provando da tfempo ad allargare i tirocini sulie navi con ban-
diera di convenienza, ma servono accordi con il ministro dell’istruzione che
per ora imangono lontani,

RASSEGNA STAMPA



- segue

La busta paga

L'unico concreto sbocco di lavoro per il marittimo italiano € quindi per ora
sulla navi della flotta nazionale, sia nel cabotaggio sia sulle rotte infernaziona-
li. Le navi che viaggiano toccando solamente i porti nazionali, per legge, de-
VONO avere un equipaggio completamente composto da italiani. Dalla plan-
cia di comando alla cambusa, per una nave con 19 membri di equipaggio, il
costo mensile per I'armatore & di 74.650 dollari. La busta paga piu pesanie &
del comandante: pud raggiungere i 4 mesi di imbarco e un salario netto di
8.500 euro. Tra gli ufficiali I’allievo guadagna meno di futti: & [l perché sta
completando il periodo di tirocinio di 12 mesi che gli consentird di diventare
ufficiale dopo I'esame in capitaneria e proseguire poi la carriera. Per un ro-
gazzo di 22/23 anni lo stipendio d’ingresso subito dopo la scuola, con qualifi-
ca di terzo ufficiale, & di 2.500 euro al mese. Dall’olimpo della sala comando
alla coperta. Lo stipendio medio ad esempio, di un “giovanotto di macchi-
na” membro dell’equipaggio di un traghetio che collega i porti del continen-
te a Sardegna e Sicilia, & di 1.850 euro. |l concorrente filippino, imbarcato su
navi che effettuano rotte internazionali, guadagna poco piu di 200 euro. Sti-
pendi alti dall’inizio, certezza dell’assunzione e carriera che inizia prima rispet-
to ai coetanei con la possibilita di scalare i vertici della compagnia: ecco
perché oggi navigare conviene.
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INTERVISTA/ PARLA IL PRESIDENTE DI CONFITARMA

«E un lavoro duro, non tutti se la sentono di
continuare»

Grimaldi: «Coprire le esigenze della nostra flotta con soli dipendenti italiani? Oggi
sarebbe impossibile»

GENOVA. Quasi mille euro di differenza al
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flotta, in Italia non esiste. Eppure il mercato,

sopratlutto quello mondiale, ha fame di equipaggi. E le posizioni a bordo, per gl ufficiali, sono
ottimamente ratribuite.

Marketing e costi «Non ¢’ & shipping in Halia».

Francesco Gargiulo ha passato una vila a bordo prima di approdare al vertica di Imec come
amministratore delegato, I' associazione che rappresentale compagnie maritime che battono bandiere
di comodo come Bahamas, Liberia, Panama e Cayman, solo per citare le pit note. Quella frase
Gargiulo la sente ripatere ogni volta che prova a ingistere con i suoi associati sulla qualita del maritimo
italiano: «Nel mondo non conoscono cosi bene I' ufficiale italiano e comunque lo giudicano troppo
costoso rispetto agii standard internazionali». Egpure il mercato mondiale potrebbe fornire uno sbocco
enonrme: ogni anno il rapporto Bimco sugli equipaggi certifica che nel mondo mancano almeno 40 mila
ufficiali da imbarcare sulle navi e il nuovo report che sara pubblicalo tra poche settimane sulla
situazione del 2015, non sara cosl diverso: «Sano numeri incredibili e gli italiani potrebbero inserirsi, ma
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qualcosa deve cembiares, insiste Gargiuto. Anche i giovani iteliani conoscono poco |a cariera a bordo,
appure offre vantaggi oggl impensabili GENOVA. Fattore culturale e poca informazione. Emanuele
Grimaldi € il numero uno di Confitarma, I’ associazione degli amaton, ed é a capo di uno dei piu grandi
gruppi armatariali al mondo. «Gli uffigiali italiani sono compelitivi perché possiedono elevata
profassionalita.

Con il rapporto di cambio con V euro, poi, sono anche vantaggiosi economicamente. Ma 1a vita a bordo
& dura & moll non se Ia sentano di cantinuaren».

La differenza di costo tra un equipaggio italiano e quello extracomunitario &€ notevole, Partiamo
svantaggiati?

uGuardi, parliamo da quello che non & vera: unao siraniero a bordo deile nostre navi non guadagna 7-
800 euro, ma di pid. E poi gli italiani sono competitivi, pario almeno degli ufficiali: esistono gli sgravi del
registro intemazionale e hanno elevala professionalitas,

Pard gli siranien a bordop delle nostre navi sona tanti..

«Noi non vagliamo dare.
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La concorrenza non ha ridotto il numero degli
effettivi, che é rimasto stabile. Forse abbiamo perso

un po' di flotta

della concorrenza dei marinai filippini?

«Non credo. Anzi: negli annl non ¢' & slala nemmeno
riduzione degli effettivi, il numero & rimasto stabile. Magari
abbiamo perso un po' di flotta.

Noi stamo consapevali della crisi dell' occupaziane in Italia: il

A=~

Stipendi alti c carriern,
mmgmxmwmmamnm
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mio gruppo da anni privilegia I' imbarco di marittimi italiani
che ad oggi. recependo le istanze delle erganizzazioni
sindacali confederali, sono ben piu di mille nspetto a quanto =% 3
previsto dalla legge oY PUT iREd Bk
E questo @ I' indirizzo esprasso piti volte da Confitarmans. i '
Come e avvenuto a Torre del Greco: bacino storico per gli
equipagyi dei traghelli nazionali @ pei lerra di armatori locall. 2
uIn quell’ area purtroppo oQgi la crisi si sente di piu, proprio r" L=
perché alcune compagnie sono fallie e da quel bacino non si i
pasca pil come una volta, Perd oggi si quarda anche ad altre 3 -
caratteristiche per la composizione degli equipaggis. 2t — 5

Quali? - S —
«Una volta bastava anche un titolo di studio basso e due
braccia per imbarcarsi. Oggi, a causa degli elevati requisiti
formativi richiesti dalla normativa internazionale, non si pud
pilts,
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Marinai e ufficiali sempre piu specializzati: m
rimangono a bordo?

u«Francamente non tutti

Molti allievi, ad esempio di macchina, dopo 4-5 anni di
imbarco preferiscono tornare a tewa: hanno famiglia ed & piu
facile andare a nparare caldale. Si guadagna meno, ma si sla
piit vicino alla famiglian.

Moiti si arrendono insomma. . o I I

#«Per queslo nel nostro gruppo abblamo previsto parcorsi di  oie %ﬁfﬁ E:l
carriera anche a terra: navighi 10-15 anni, poi fai il dirigente gry

nelle nostre allivita {ogistiche. Per i glovani & una carriera — e =
molto ben remunerata. le assunzioni ci sono @ si pud
diventare dirigente in fretta all’ interno di un' azienda
globalex.

Un terzo ufficiale pud guadagnare pio di 3 mila euro a 22
anni. Secondo lei lo sanno i giovani italiani?
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Il lavaro a bordo

Stipendi alti e carriera, navigare conviene ancora

! marittimi italiani sono fra i meglio pagati. Ma sulle rotte inlernazionali la concorrenza
degli stranieri é spietata
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Gargiulolasente ripetereogni volta cheprova a insistere con i 4

suoi associati sutla qualita del mariftimo italiano; «Nel mondo
non canoscono cosi bene l'ufficiale italiano e comunque la
giudicano troppo cosioso rispetto agli standard
internazionalix. Eppure il mercalo mondiale polrebbe fornire
uno sbocco enorme:. ogni anno il rapporio Bimco sugli
equipaggi certifica che nel mondo mancano almeno 4G mila
ufficiali da imbarcare sullenavie il nuovorepartche sara
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pubblicato tra pache settimane sulla situazione del 2015, non ==
sard cosi diverso: «Sono numeri incredibili e gli ital:ani ' B o

potrebbero inserirsi, ma qualcosa deve cambiarew, insiste
Gargiulo. Anche i giovani italiani conoscono poco la carriera a
bordo, eppure offre vantaggi oggl impensabili negli altri setton: & veloce, lo stipend:io d'ingresso & molto
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allo e non & detto che si debba navigare tulla la vita

Mercato calmierato Tutlo facile, in teoria. Ma I'axport nal manda del marittimo daliano ha due
limiti.Intanto ci sarebbe spazio solo per gli ufficiali: impossibile fare concommenza al giovanotto di
macchina filippino, quandounitaliana costamalto di pid e la dura vita a bordo non & pill 1a prospettiva di
un paese altamente industriatizzato. Sugli ufficiali invece ct sarebbe spazio non solo sulle navi nazionali,
ma anche su quelle con bandiera dei registri emergenti. Per una nave da carico che batte bandiera
liberiana, ad asemplo, non & convanienta scegliereunufficiale italiano gerché il costo per I'armalore &
superiore del 30%. «Si tratta di oneri previdenziali che rendono meno competitivo il nostro marittimon,
spiega Filippo Guadagna, una vita a gestire equipaggi e oggt unico italiano nel board di Imec. «ll salario
di mercatopergliufficiali& grossomodo livellato per tutte e nazionalitd, ma quel peso determinato dalle
tasse & insostenibile per gli armalori», C'@ poi il fronle del marketing: la qualita del marittimo italiano
dovrabbeeassaretaslataa bocdaperchéancheglisiranierist accorganodellanostrapreparazione. Per questo
Confitarma,|'associazionedegliarmatori italiani, sta provando da tempo ad allargare i tirocini
sullenaviconbandieradiconvenienza, ma servono accordi con il ministro deli'lstruzione che per ora
rimangono lontani.

La busta paga L'unico congreto sbocco di lavoro per il marittimo italiano & quindiperora sullanavidella
flolta nazionale, sia nel cabolaggio sia sulle rolte intarnazionali. Le navi che viaggiano toccando
solamente i porli nazionali, per legge. devono avere un equipaggoic completamente compostoda italiani.
Dalla plancia di comando alla cambusa, per una nave con 19 membridiequipaggio,ilcoslo mensile per
l'armatore é di 74.650 dollari. La busta paga piu pesante é del comandante:pudraggiungere i4mesidi
imbarcoeun salario netto di 8.500 euro. Tragliufficialii'allievo guadagna meno di tutti: & li perché sta
completando il pericdoditireciniodi12mesi cheglicansentiraddidiventare ufficlale dopo I'esame in
capitanenaeprosequirepoilacarriera. Per un ragazzo di 22/23 anni lo stipendio dlingresso subito dopo la
scuola, con gqualifica di terzo ufficiale, & di 2.500 euro al mese. Dall'olimpo della sala comando alla
coperta. Lo stipendio medic ad esempio, di un giovanotto di macchina membro del certezza dell'
assunzione & carriera che inizia prima rispetto ai coetanei con la possibilita di scalare i vertici della
compagnia: ecco perché oggi navigare conviene.
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